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Forord

"Sedan 2014 finns ett inriktningsdokument framtaget som ska fungera som ett underlag for hur NVDB ska
utvecklas, hur data ska tillhandahallas och hur NVDB-radet ska samverka under kommande femarsperiod.
Inriktningen ses 6ver arligen for att fanga upp nya behov och stérre férandringar. Under 2017 har Trafikverket
och NVDB-radet betonat vikten av att strukturera om i inriktningsdokumentet for NVDB och prioritera utifran
ett antal malomraden som har med samverkan, utveckling, ajourhallning och tillhandahallande av NVDB-data
att gora.

I den nya versionen av inriktningsdokumentet forsoker vi skapa en strategisk langsiktig syn pa hur NVDB ska
utvecklas under perioden 2020-2024. Liksom Trafikverket ar en samverkansaktor i Geodataradet och NVDB
tillhor nationella grunddata, sa ar det naturligt att relatera arbetet med NVDB till det som gors generellt kring
geodata. | enlighet med det har detta inriktningsdokument anpassats for att folja samma linje som den
Nationella geodatastrategin.

Dennis Andersson, ordforande i NVDB-radet”
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Sammanfattning av Inriktningsdokument

”"NVDB (Nationell VagDataBas) ska betraktas som en av samhallets grunddatabaser och ska vara rikstackande,
d.v.s. i princip avses hela vagnatet i landet” (Regeringsbeslut, K96/1837/4). Uppdraget omfattade inledningsvis
bilvagnatet, men har darefter utvecklats till att dven omfatta nat for cykel- och gangtrafik. NVDB anvands
internt inom Trafikverkets verksamhetsomraden, men nyttjas dven externt i stor omfattning. Trafikverket
ansvarar for forvaltningen av NVDB.

Dokumentet “Inriktning for utveckling av och samverkan kring NVDB 2019-2023"” &r ett strategiskt dokument
dér man utifran NVDB:s vision definierat malomraden for att i ett femarigt perspektiv rikta in
forbattringsinsatser och leva upp till de forvantningar och utmaningar som stalls pa innehallet i NVDB och
organisationen kring dessa. Dessutom &r syftet med inriktningsdokumentet att bidra till en samsyn och
plattform bland berérda aktérer dar information om vagar nationellt behovs.

Strukturen i NVDB inriktningsdokument har justerats och anpassning ar gjord for att passa tillsammans med
Nationella geodatastrategin 2016-2020 och battre knyta till Nationella planen fér transportsystem 2018-2029.
Fokus ligger pa fyra malomraden:

Mal 1 - vagdata ar aktuella, fokus att férenkla datainsamlingen och korta ned ledtiden fran datainsamling till
anvandning samt att vdgdata finns tillgangligt innan vagen 6ppnas for trafik eller kort tid darefter.

Mal 2 - vagdata ar anvandbara, varje produkt i NVDB ska ha ett bestamt kvalitetskrav och varje produkt ska
matas for att se om den uppfyller dessa kvalitetskrav.

Mal 3 - vagdata ar tillgangliga, NVDB ska fortsatt verka fér en modern och stabil plattform dar man enklare
bade kan valja och hamta utvalda vagdataprodukter i olika format anses vara viktigt och prioriterat.

Mal 4 - NVDB samverkan ar valutvecklad, hela NVDB-konceptet dr uppbyggd pa samverkans principer dar ett
flertal aktorer samsas om att producera och ajourhalla viagdata. Det &r viktigt att utveckla formerna for
samverkan pa ett sadant satt att den stimulerar till aktivt vagdatautbyte, kunskapsutbyte, dialog och praktisk
samordning.

NVDB-uppdraget i sig har en direkt koppling mot Transportpolitikens évergripande mal diar man genom att
uppna de s.k. funktions- och hansynsmalen sadkerstaller en samhallsekonomisk effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Som det framsta funktionsmalet har man
identifierat tillganglighet medan sakerhet, miljo och hélsa tillhor de s.k. hansynsmalen.



Vision

NVDB &r en del av den nationella digitala infrastrukturen med fokus pa vdgdata. Liksom vagar i sig utgor en del
av samhallsinfrastrukturen och framjar tillvaxten inom naringslivet ar NVDB den digitaliserade motsvarigheten.
Genom att arbeta mot att effektivisera processen kring vagdatainsamling och tillhandahallande fér NVDB sa
narmar man sig visionen ”Alltid aktuella data pa vag”.

NVDB:s verksamhetsidé ar att tillhandahalla aktuell, lattillgdngliga grunddata om végtransportsystemet som
tillsammans med annan lagesbunden data bidrar till stor samhallsnytta. For att uppna visionen har ett antal
malomraden definierats utéver det [6pande arbetet for att uppna denna verksamhetsidé.



Malomrdden

For att uppna NVDB:s vision "Alltid aktuella data pa vag” bor en 6kad grad av ajourhallning av grundlaggande
vagdata stimuleras. Att beskriva och tillgangliggora nyttorna med NVDB ar en framgangsfaktor bade for att
motivera indataleverantérer att leverera i tid och till ratt kvalitet och for att 6ka anvandningen av och
samhallsnyttan med data fran NVDB. For att vagdata ska ge maximal nytta bor de vara aktuella, ldtta att
anvanda och lattillgangliga.

For att uppna dessa mal ska NVDB ha ett valutvecklat koncept for insamling, lagring och tillhandahallande. For
en fortsatt hallbar utveckling av NVDB kravs dessutom en val fungerande samverkan mellan involverade
aktorer.

Onskemal om nya och férandrade data och tjanster i NVDB inkommer I6pande. Som ett dverordnat mal finns
en bestamd inriktning att NVDB ska vara behovs- och nyttodriven. Dataprodukterna i NVDB maste kontinuerligt
ses Over utifran att samhallets och anvdndarnas behov férandras.

Som ett stod finns dokumentet ”Riktlinje for innehallet for NVDB” vars syfte ar att ge en inriktning for vilket
datainnehall som ska finnas i NVDB utifran att den ska betraktas som en grunddatabas, anvandning, nationell
tackning och ha val deklarerad kvalitet.

Har presenteras de fyra malomraden som NVDB-radet bestamt sig for att fokusera pa for att bidra till att |6sa
de samhallsutmaningar som finns definierade i den Nationella geodatastrategin och av Trafikverket bestamda
strategiska mal.



® Vdgdata dar aktuella

For att undvika dubbelarbete och stimulera samverkan mellan olika indataleverantérer och anvandare bor
NVDB i princip byggas upp och ajourhallas genom registrering vid kallan. Sedan 2001 har Trafikverket en
overenskommelse med Sveriges kommuner, skogsnaringen, Transportstyrelsen och Lantmateriet om
ajourhalining och insamling av vagdata.

For att fa ut en maximal samhallsnytta kravs nationell tackning och standigt aktuella vagdata. For att uppna
aktuella vagdata kravs det att ledtiden fran datainsamling till anvandning ar kort och att vagdata finns
tillgangligt innan vagen dppnas for trafik eller kort tid darefter.

Nuvarande arbetssatt att samla in och ajourhalla vagdata uppfattas av manga som en kranglig och
kunskapskravande process som i sin tur resulterar i langa ledtider i flera led. Férenkling och effektivisering av
dataprocessen har stor prioritet for att uppna nytta for saval medborgare, offentliga aktérer som naringsliv
liksom hos Trafikverket och medlemmarna i NVDB-radet som i sin verksamhet nyttjar NVDB frekvent.

Brister i aktualitet i NVDB kan fa allvarliga konsekvenser och det ar darfor viktigt att alltid arbeta med
forbattringsatgarder i fokus. Avvikelsehanteringen ar viktig for att snabbt kunna atgarda fel och brister. Manga
anvandare upplever att rutinerna for avvikelserapportering ar otydlig, det ar svart att veta vad en
avvikelserapport ska innehalla samt hur den ska levereras och till vem.

Trafikverket ska primart strava efter att de system indataleverantérerna anvander kan kommunicera relevant
information. Det galler saval for information som redan nu levereras direkt till NVDB som for trafikregeldata
som idag tas fram manuellt utifran lokala trafikforeskrifter.

Trafikverket ska verka for att hantering och leverans av all NVDB-data kan ske sa smidigt som mojligt.

| alla férekommande fall av indataleverans ska automatisk kontroll av data kunna genomforas innan lagring i
NVDB.

NVDB-samverkan bidrar till att uppna malet genom att:

1la. Medverka till att dataleveranser standardiseras och harmoniseras nationellt och att
dataleverantérer (kommuner, skogsnaringen, Lantmateriet, m.fl.) far hjalp i att utvardera
arbetsmetod for ajourhallning av vagdata.

1b. Medverka for att motivera dataleverantorerna att leverera vagdata med hjalp av goda
exempel pa egennyttan.

1c. Medverka for att utvardera nya metoder for effektivare insamling av vagdata for att 6ka
aktualitet och fullstandighet pa vagdata produkter i NVDB.

1d. Medverka for att sdkerstalla kortare ledtider fran datainsamling till tillhandahallande, till
exempel med automatiserad incheckning av dataleveranser.

le. Medverka for att sdkerstédlla att vagnat finns lagrat i NVDB innan vagen 6ppnas for trafik.

1f. Medverka for att beskriva, implementera och kontinuerligt forbattra arbetssatt for att
snabbt uppdatera och aterrapportera kundrapporterade avvikelser.



® Vdgdata ar anvandbara

For att NVDB ska vara anvdndbart ska vdginformationen i databasen vara enkel att anvdnda, aktuell, fullstandig
och ha en kand kvalitet. Varje produkt i NVDB ska ha ett bestamt kvalitetskrav och varje produkt ska matas for
att se om den uppfyller dessa kvalitetskrav. Den uppmatta kvaliteten ska redovisas i form av metadata eller
liknande. Det ska vara mojligt att bedéma hur data kan anvéndas, utifran den deklarerade kvaliteten.

Med kadnd och ratt kvalitet okar tillforlitligheten och det ar sarskilt viktigt for bland annat blaljusverksamheten
och krisberedskapen liksom hos skogsnaringen som i sina vagval kommer att fa stora besparingar inte minst pa
miljon.

Behovet av hog kvalitet pa informationen okar allt mer vid transporter med fordon, da det som tidigare varit
forarens egna beslut forflyttas till intelligenta stédsystem. Utvecklingen kring saval uppkopplade som
autonoma fordon kan komma att medféra nya omfattande krav pa NVDB.

Det ar ocksa viktigt att NVDB innehaller data av nationellt intresse och inte blir lagringsplats for vagdata av
enbart regionalt intresse eller av intresse for enskilda aktorer. Dataprodukterna maste arligen ses over utifran
att samhallets och anvdndarnas behov férandras. Anvdandarnas krav och 6nskemal ska vara utgangspunkt, men
det maste alltid vdgas mot kostnad/nytta.

En framtida inriktning for NVDB kan vara att innehallet begransas till att omfatta vagnat med ett fatal
tillhérande féreteelsetyper. Ovriga foreteelsetyper skulle finnas i andra databaser och knytas till NVDB via ett
tjdnstebaserat granssnitt.

Det ar genom att ndrma oss malet att ha aktuella och fullstdndiga vagdata som vi 6kar tillforlitligheten och
anvandbarheten.

NVDB-samverkan bidrar till att uppna malet genom att:

2a. Medverka till att NVDB:s vagdataprodukter blir tillforlitliga genom att beskriva vilken
kvalitet de har, att de kartlaggs och redovisas |6pande.

2b. Sakerstalla tillgangen till metadata som beskriver innehall, kvalitet samt var NVDB-data och
tjanster finns och hur man far tillgang till dessa.

2c. Medverka for att 6vervaka och eventuellt fanga in kravbilden som efterfragas med tanke pa
automatiserade och uppkopplade fordon.

2d. Sakerstalla att arbetssatt for att kvalitetsgranska och validera data ar beskrivna och
implementerade.

2e. Sdkerstalla att vagdata kan levereras till och tillhandahallas fran NVDB genom nyttjande av
forekommande svenska och internationella standarder med stor spridning sa att
kommunikation mellan NVDB och andra datakallor forenklas.

2f. Sakerstalla att kvaliteten i NVDB &r ratt utifran avvagningen kostnad/nytta.



® Vdgdata ar tillgangliga

Digitaliseringen i samhallet, nya mojligheter och nya anvandningsmonster ger standigt nya krav pa hur data ska
tillgangliggoras. Ett krav ar att det ska finnas lattillgangliga verktyg och tjanster for att sdka, visa och hamta
vagdata. Informationssakerhet ar en viktig del i digitaliseringen och en forutsattning for att uppratthalla ratt
sakerhet av informationen.

Vagdata ska kunna kombineras med andra datamangder. Anvandare ska enkelt kunna ta reda pa vilka vagdata
som finns, vilken kvalitet data har och vad data star for. Att géra vagdata kand och lattillganglig ingar i arbetet
med att tillhandahalla NVDB-data.

Trafikverket ska fortsatt verka for en modern och stabil plattform dar man enkelt bade kan vélja och hamta
utvalda vagdataprodukter i olika format. Att utveckla systemstdd och standardiserade tjanster for att gora
vagdata tillganglig for allt fler tillampningsomraden &r en pagaende process som bor anpassas kontinuerligt.

Hanteringen av data blir mer och mer automatiserad och ar en viktig aspekt nar man tillgangliggor vagdata. |
den ingar att fortsatta utvecklingen mot standardiserade bastjanster med maskingranssnitt, APl:er, tydliga
serviceataganden dar professionella anvdandare kommer att kunna integrera dessa i sina egna verk-
samhetssystem och pa sa satt forenkla digitaliseringen av sina processer och tillhandahallandet av sina tjanster.

NVDB-samverkan bidrar till att uppna malet genom att:

3a. Folja den nationella geodatastrategins vagledning for vidareutnyttjande av offentlig
information samt, vid behov, ta fram kompletterande gemensamma riktlinjer for
tillhandahallande av vagdata som uppmuntrar till insamling, bred anvdndning, spridning och
vidareutnyttjande.

3b. Beskriva tjansterna i tjanstekatalogerna pa geodata.se och nvdb.se sa att de &r latta att
forsta for breda anvandargrupper och tydligt klargor de tekniska, ekonomiska och juridiska
forutsattningarna for att anvanda tjansterna.

3c. Tillhandahalla APl:er for NVDB-produkter som uppfyller anvandares krav sa att de kan vara
ett verksamt alternativ till egna databaser med geodata. Bastjansterna i den nationella infra-
strukturen maste vara langsiktigt hallbara.

3d. Sakerstalla att vagdata kan erbjudas via redundant och saker dtkomst for blaljusverksamhet
och krisberedskap i ett anstrangt lage, sa att alla myndigheter alltid har saker tillgang till
grundlaggande geodata.

3e. Sdkerstalla att offentliga vagdata kan tillgangliggoras enligt 6ppna nationella och
internationella standarder, till exempel digitala trafikregler.



® NVDB samverkan dr valutvecklad

Hela NVDB-konceptet ar uppbyggd pa samverkans principer dér ett flertal aktorer samsas om att
producera och ajourhalla vagdata.

Som ett led i att utveckla samverkan etablerades NVDB-radet vars syfte ar att hantera fragor som avser
NVDB-verksamhetens inriktning och utveckling med fokus pa att forse samhéllet med grundlaggande
data om det svenska bil-, cykel- och gangnatet. Som ett stod finns dokumentet ”Syfte med NVDB-radet”
beskriver bakgrund, arbetsform och syfte.

Samverkansparternas egen anvandning av NVDB ar mycket viktig. Det kan starkt bidra till att uppna
malet bred anvandning, fortroende och tyngd i marknadsféringen till 6vriga kunder och lyfta fram goda
exempel. Det ar viktigt att utveckla formerna for samverkan pa ett sadant satt att den stimulerar till
aktivt vagdatautbyte, kunskapsutbyte, dialog och praktisk samordning.

NVDB-samverkan bidrar till att uppna malet genom att:

4a. Analysera och klarlagga vilka olika juridiska, ekonomiska och andra styrmedel respektive
mandat som kravs for att sdkerstalla att vagdata produktion och leverans till Trafikverket gors
|I6pande av myndigheter och organisationer.

4b. Klarldgga och |6pande uppdatera behovet av samordning av aktiviteter med andra
nationella strategier och samordningsinitiativ som har beréringspunkter till NVDB
inriktningsdokument. (Trafikverkets digitaliseringsdirektiv, den nationella geodatastrategin,
Inspire direktivet m.fl.).

4c. Ta fram och pa nvdb.se synliggora arliga handlingsplaner for samverkan mellan berérda
myndigheter och foretag kring inriktningsdokument. Handlingsplanerna ska klargéra ansvaret
for de olika aktiviteterna som bedrivs i samverkan, vilka som deltar i dessa samt hur uppféljning
sker.

4d. Ta fram en gemensam kommunikationsplan for att kommunicera nyttor och méjligheter
med vagdata, sarskilt med fokus pa produktion, insamling och anvandning av vagdata. Att
bygga upp informationsytor och marknadsfora vagdataprodukter och tjansterna inom
relevanta forum fér samverkan.

4e. Koordinera aktiviteter inom samverkan for NVDB fér att bidra till att uppna de
overgripande transportpolitiska malen. Det kan till exempel vara forutsattningarna for att vilja
kollektivtrafik, gang och cykel férbattras, medborgarnas resor forbattras, att kvaliteten for
naringslivets transporter forbattras, miljokvalitetsmalen uppnas och att antal dodade i trafiken
minskar.

4f. Delta i arbetet med gemensamma standardiserade specifikationer for geodata och tjanster
inom Sverige och EU

4g. Samverka med parterna i NVDB-radet kring innehallet i NVDB. Ta fram plan for samverkan
arsvis.



Kontakt

For mer information om vdgdata, om nyttor och hur du kan s6ka, hitta och titta pa vagdata via
Geodataportalen eller Lastkajen.

kontakta nvdb @trafikverket.se eller besék www.nvdb.se.


http://www.nvdb.se/

