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Dokumenttitel

Minnesanteckningar fran NVDB-radet — 29 november 2022

Plats: Jonkoping
Datum: 2022-11-29 (08:00 — 15:00)

Deltagande: Linnea Soderblom, Lantmaéteriet
Mikael Bergqvist, Skogforsk
Torsten Wiborgh, Sveaskog
Selda Taner, SKR (fom 11.30)
Marianne Leckstrom, SKR
Linn Wihlborg, Helsingborgs stad
Lars Hammar, Transportstyrelsen
Susanne Planath, Trafikverket (ordforande)
Asa Eriksson, Trafikverket
Tomas Lofgren, Trafikverket
Jorgen Ryding, Trafikverket

Delges: Deltagande
Jenny Gustafsson, Lantmateriet
Marie Ljungh, Botkyrka kommun
Filiph Sundqvist, Sandvikens kommun

1. INLEDNING

Rédsmotet ar uppdelat i tva delar; Formiddagen dgnades at ett faltbesok dar vi tillsammans
med Biometria tittar hur det gar till att samla in information pa skogliga vagar i
Gotalandsprojektet.

Eftermiddagen dgnas at att finga upp vilka utmaningar och mal vi ser inom NVDB for en
tredrsperiod framat.

2. FALTBESOK

Formiddagen dgnades at ett faltbesok dar vi tillsammans med Biometria tittar hur det gar till
att samla in information pa skogliga vagar i Gotalandsprojektet.

Jonas Karlsson, Biometria deltog och berittade om det arbete som pagar i
Gotalandsprojektet. Det har pagatt sedan 2019 och en kvalitetsh6jande insats gors pa det
skogliga vagnatet och inventerar cirka 15-25 000 km véagar per ar. Planeras bli klart under
nasta ar.

Vi besokte en skogsbilvag vaster om Jonkoping dar Jonas tillsammans med Torsten och
Mikael berittade och visade hur det gér till att klassa vilken framkomlighet och tillgdnglighet
bilviigen ska ha. Aven hur det gar till att klassa vindméjlighet och vilka svérigheter som finns
for att fa fram var det finns broar och vilken barighet dom klarar av.
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S AN

Bild. Mikael har genomgdng vid en vindplan

Det var ett uppskattat besok som gjorde att deltagarna fick en storre forstaelse for de
utmaningar man stér infor vid faltinventering/datainsamling.

3. INLEDNING EFTERMIDDAG
Susanne inleder eftermiddagens mote med att hilsa alla vilkomna. Vi startar med en kort
“laget runt”.

4. DAGORDNING

Susanne gar igenom dagordningen. Inga 6vriga punkter tas upp.
Beslut 4:1 Dagordningen godkdandes

5. FOREGAENDE MOTESANTECKNINGAR

Ok. Som ett alternativ till att genomfora en dragning om hur Produktionen pa Trafikverket
jobbar, ser Trafikverket 6ver mgjligheten att spela in en film och som kan bli tillginglig for
alla.

Beslut 5:1 Motesanteckningar 2022-09-15 godkdandes

6. SCENARIOANALYSEN PA TRAFIKVERKET

Uppdraget med scenarioanalysen som paborjades pa Trafikverket for ett ar sedan var att
fokusera pa hur forandrade krav fran omvérlden skulle paverka verksamheten. 3-5 olika
scenarier skulle tas fram och analyseras utifran en SWOT-analys.

Resultatet skulle vara ett underlag for framtagande av en strategi for NVDB.

Hur genomfordes uppdraget

Intervjuer genomfordes bade inom Trafikverket, med NVDB-radet och med externa
anvandare for att kartlagga ett nuldge, framtida trender och forviantningar som kan paverka
forutsattningarna for NVDB. Resulterade i fyra scenarier. Tittade pa respektive scenario
utifrdn malgrupp, datamangd, datakvalitet, datainsamling och koppling till andra databaser.
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Darefter genomfordes en workshop med syfte att kvalitetssakra och fordjupa framtagna
scenarier och en workshop med syfte att identifiera svagheter, styrkor, risker och mojligheter
jamfort med nulaget.

Slutrapport som beskriver scenarierna och SWOT-analysen.

Sammanfattning scenario

Scenario 1

NVDB har en hog kvalitet pa data som ar vil ajourhallen med ett begransat innehall, har
prioriteras en hog tackningsgrad. Trafikverket tar ansvar for all data som finns i databasen
och stottar dataleverantorer i inrapporteringen av data. NVDB har fokus pa samhallets behov
och ska var enkelt att anvanda.

Scenario 2

Ett verktyg for Trafikverket - NVDB dr utformat utifran Trafikverkets behov och innehaller
data som Trafikverket behover for att fullfolja sina ataganden. Datakvalitet och tickningsgrad
bestams av Trafikverkets behov, liksom anviandbarheten som formas med fokus pa
Trafikverkets anvindare. Trafikverket tar ansvar for all data som finns i databasen.

Scenario 3
Digital spegling - NVDB innehaéller stora mangder data med hog kvalitet och tackningsgrad

vilket uppratthalls med hjalp av automatiserade metoder (t.ex. lidardata / 360-scanning)
snarare an inrapporterad data frin kommuner och andra aktorer.

Brett samarbete och bred grupp av anvandare. Stora méangder data som resulterar i komplex
databas dar specialkompetens behovs for att nyttja informationen. Automatisering ar en
forutsattning. Trafikverket tar ansvar for databasen men hamtar hem data frdn andra
databaser. NVDB finns tillganglig for "alla” med olika behorighetsnivéer.

Scenario 4
Ett referenssystem - NVDB ar Sveriges referenssystem for vaginfrastrukturen.

Referenssystemet har god datakvalitet, t.ex. genom bra X-Y-Z positionering. Har en hog
kvalitet pa data som ar vil ajourhéllen med ett begransat innehall. Olika aggregeringsnivaer
(korfaltsniva, sammanhingande lankar etc.) erbjuds for 6kad anvandbarhet. Det kraver vil
fungerande kopplingar till andra databaser och en kompletterande arkitektur for att dataset
enkelt ska kunna knytas till referenssystemet. Metadata om kvalitet viktigt for
kompletterande arkitektur.

Sammanfattning

Trafikverket avser inte att g& vidare med nagot enskilt scenario fran analysen och materialet
ar inte avsett for egentlig spridning. Framtagna scenarier och SWOT-analys ska ses som ett
stod for ett fortsatt arbete med att ta fram en strategi for NVDB som troligen ar en
kombination av de antagna scenarierna.

En grupp pa 5-6 personer pa Trafikverket har borjat titta pa detta. En prognos ar att jobba
fram ett underlag till viren. Kommer att presenteras pd kommande radsmote.

EU-krav/ITS-direktivet pekar pa att medlemsléanderna ska fokusera pa viagdata, till exempel
trafikregeldata och pekar pa att det ska finnas tillgingligt pa storre statliga viagar senast 2025
och pa alla statliga och kommunala viagar senast 2028. Ett beslut ar troligen pa géng inom
kort. Kommer ocksaé att paverka strategin.
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Parterna i NVDB-radet ar viktiga och har ar det viktigt att alla kan vara med och bidra for att
fa ut en sa bra produkt som majligt.

Beslut 6:1 Statusrapport om strategin pa kommande radsmote

7. UTMANINGAR OCH MAL

Resten av eftermiddagen dgnades at att fanga upp utmaningar och mal vi ser inom NVDB for
en trearsperiod framat. Redovisning och diskussioner dar respektive part redovisade vad
man ser.

Skogsnaringen

NVDB ar viktig for skogsnaringen och stora investeringar ar inforda for att anvanda data,
béde nar det giller kvalitetshojande dtgarder i Gotaland och applikationer for anvandning,
tex Kront vagval. Man raknar pa en nyttofaktor 5:1.

Vill 6ka anvandningen ytterligare och ser behov av béttre kvalitet pa hojddata, men dven
behov av béttre kvalitet pa det skogliga vignatet i Svealand och Norrland. Skogforsk har fatt i
uppdrag att titta hur man kan automatisera en insamling av data i Svealand och Norrland
genom att nyttja data fran lastbilar men dven via fjarrhantering. Inget beslut taget an.

Viktigt med korta ledtider for att fa in data.

Dynamiska data ar viktigt och bland annat for att fi battre kontroll p& vagar vid tjallossning.
Aven viktigt att ha kontroll pa alla BK4-vagar.

Transportstyrelsen
Tycker att scenarioanalysen och strategiarbetet ar bra, ser ett behov av att reglera NVDB for
att sikra ajourhallningen av data, det 4r en lang process, kan ta flera ar.

Ser behov av att kombinera NVDB med andra dataméngder, till exempel Strada som ar
beroende av ett heltickande vignit.

Utifran projektet med framtidens trafikregler kommer troligen STFS behdva forandras,
kanske dags att trafikforeskrifterna lyfts ur NVDB. En harmonisering av trafikforeskrifterna
behovs for att i forlangningen gora dem maskinlasbara.

Transportstyrelsens har till uppgift att vara sista instans vid 6verklagningsiarenden.
Utmaningar framat ar det ITS-direktiv som finns foreslaget, Rise utredning kring framtidens

trafikregler, men dven sjalvkorande fordon, elektrifiering, digitalisering och automatisering
kommer att paverka NVDB.

SKR/Helsingborg

NVDB behovs och ar viktig for kommunerna men behéver anpassas for framtiden. For att det
ska vara attraktivt att anvandas behover ledtiderna for att checka in data kortas.

Viktigt ocksa ar att kunna lyfta fram den kommunala nyttan, men dven att det finns mgjlighet
att ge ekonomiskt stod till kommunerna for att dom ska ajourhélla data.
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Se over om NVDB ska infora olika kvalitetsnivaer, och stilla relevanta krav pa olika
kommuntyper. Till exempel hogre krav pa befolkningstdata omréden och lagre krav pa mindre
befolkningstita.

Inom en kommun ar det ménga avdelningar som jobbar med olika saker.

Det kommer bli ett storre intresse fran regioner att anvinda NVDB-data, jamfort med idag.
Helsingborg har idag fokus pa egna vigdata, NVDB kommer i andra hand. Anvinder NVDB-
data pa statliga och enskilda vagar. Tydliggora nyttan med att anvanda NVDB for att det ska

fa ett storre fokus inom kommunen.

Helsingborg har vid négra tillfallen tittat pa att eventuellt inventera och leverera stadens
gangnat i NVDB. Detta ar inget aktuellt projekt men kommer pa tal med jamna mellanrum.

Lantmateriet
NVDB behovs och ar viktig for Lantmateriet. Satsar pa att anvinda NVDB i sina
kartprodukter och har tagit bort sin egen viagdata.

Pa sikt tanker Lantmiteriet 4ven anvinda cykelnit och farjeleder fran NVDB i
kartprodukterna.

For att det ska bli mer attraktivt ar det viktigt att data kommer in snabbt och att ledtiderna
kortas.

Det finns brister pa det kommunala viagnatet i vissa kommuner, vad bor goras for att lyfta
kvaliteten i de omradena?

Nar det géller kvalitetsparametrar ar lagesnoggrannhet och aktualitet de viktigaste.
Navigering for blaljus ar viktig samhallsnytta och bor satsas ytterligare pa.

8. AVSLUT OCH KOMMANDE MOTE
Trafikverket plockar med det som kommit upp under métet och med in i strategiarbetet.

Susanne tackar for dagen och motet avslutas.

Pa motet tagna beslut:

Beslut 4:1 Dagordningen godkdndes
Beslut 5:1 Motesanteckningar 2022-09-15 godkdndes
Beslut 6:1 Statusrapport om strategin pa@ kommande radsmoéte
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