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Versionsdatum 2025-03-01 Version 6.0

Syfte och omfattning

Syftet med dokumentet ar att tydliggora vilka regler och riktlinjer som ska foljas for varje foreteelse,
béde nir man skapar leverans av foreteelser och niar man kontrollerar och registrerar en leverans.
Instruktionen omfattar stod och riktlinjer till dataleverantorer, systemleverantorer samt for
ajourhallare pa Trafikverket.

Dokumentet ir inte avsett att ersitta regelverk eller specifikationer utan ska ses som en
sammanfattning av reglerna och det forhallningssiatt man ska ha nar man levererar/registrerar
foreteelserna. For fullstindiga regler hanvisas till TDOK 2021:0028, TDOK 2021:0029 samt
dataproduktspecifikationerna.

Generella reqgler

For bilnit ska foljande foreteelser finnas pé alla 1ankar, dvs inga glapp far forekomma:
e Vagtrafiknat
Funktionell vagklass
Gatutyp (pa kommunal vig samt pa enskild vig om den ligger inom téttbebyggt omrade)
Slitlager
Vaghallare
Viagbredd (pa viagar med funktionell vigklass 0—5)

For cykelnit ska foljande foreteelser finnas péa alla lankar, dvs inga glapp far forekomma:
e Vagtrafiknat

Cykelvigskategorier

GCM-vagtyp

Slitlager

Vaghallare

For géngnat ska foljande foreteelser finnas pa alla lankar, dvs inga glapp far forekomma:
Viagtrafiknét

GCM-vagtyp

Slitlager

Vaghallare

Avsaknad av nagot av ovanstdende i en leverans féranleder stopp i registrering och méste
kompletteras. En leverans kan stoppas 4nda dven om ovanstaende finns levererat. Om den levererade
foreteelsen inte dr komplett med alla attribut stoppas leveransen tills den dr kompletterad.

I 6vrigt ska resterande foreteelser levereras/registreras vid forekomst. Allt nit och alla foreteelser
som registreras i NVDB ska stimma 6verens med verkligheten, bade vad giller attributvirdena och
den geografiska utbredningen, med vissa undantag utifrdn kontinuitetsregeln (TDOK 2021:0028).
Specifika regler och riktlinjer for respektive foreteelse finns i kommande avsnitt.

Alla heltdckande foreteelser enligt ovan ska levereras/registreras utifran ett topologiskt perspektiv,
fran nod till nod, om inget annat specifikt anges i respektive avsnitt for foreteelsen i detta dokument.
Dvs man ska inte ta hinsyn till kortare avvikelser i slutet av lankarna som i verkligheten utgors av en
yta med annat varde. Som exempel ska en vig med slitlager grus inte anges som belagd p& ytan som
ansluter till belagd vig bara for att ytan pé sista biten ar belagd.

Inte heller ska en korsande GC-vig som gér parallellt med vigen som den aktuella vigstrackan
ansluter till vara orsak till att skifta attributvarde pa bilvdgen daremellan da strackan mellan GC-vigen
och bilvigen som den l6per parallellt med, fortfarande ses som en del av den anslutande vigen:

Sida 2 av 47


https://trvdokument.trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=5519&dokumentId=TDOK%202021%3a0028
https://trvdokument.trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=5518&dokumentId=TDOK%202021%3a0029
https://bransch.trafikverket.se/dataproduktspecifikationer-vag/

Versionsdatum 2025-03-01 Version 6.0

Punktforeteelser ska levereras/registreras i den faktiska punkten pé lanken dar de finns i verkligheten.
Om en punktforeteelse finns pa samma stille som en nod sa ska den registreras i noden och inte i
slutpunkten av lanken. Undantag fran denna regel giller vighinder, som inte ska registreras i noden
da det i ett sddant fall blockerar hela korsningen.

Beqgrepp och metoder

Nar det giller redigering av foreteelser sa finns det olika sitt att gora detta pa. Det ar viktigt att man
vet vad man gor och varfor man gor det, for att kunna se konsekvenserna av sitt val.

Riéittning gors endast da nagot alltid varit fel. Vagen har aldrig varit belagd och darfor kan
man ratta den till grus. Detta ska goras med forsiktighet och man behover ga igenom alla
tidsversioner for att se att det inte blir glapp i foreteelsen.

Forandra: Detta kan endast goras i vissa foreteelser. Gatunamn ir ett bra exempel pa nir
man kan férandra. Gatunamn kan ha manga utbredningar i samma foreteelse och lagger
man till (eller tar bort) en viglank till namnet s kan man férindra den sé att den nya linken
ingar i samma foreteelse. Gatunamn ska ju alltid efterstrivas att vara ssmmanhéangande och i
mojligaste man inte uppdelad i flera delar, darfor kan den fordandras. Detsamma géller
vagnummer som ocksi alltid ska vara sammanhidngande. Exemplet med slitlager fungerar inte
har. En foreteelse av den typen kan inte ha olika attribut i olika tidsversioner, en vag ar
antingen belagd eller grus, far en grusvag ny asfaltsbeldggning sa ska man skapa en ny
foreteelse, inte fordndra.

Skapa nytt: Detta ar den sidkraste och vanligaste metoden for att 14gga pa en foreteelse pa en
vaglank. Gatan har fatt en ny funktionell vigklass, eller s& har man exempelvis bytt ut
viagmarkeringen mot en kantsten och darfor ligger man pa en ny GCM-separation. Da avslutar
men den gamla foreteelsen och lagger pa en ny.

Avsluta foreteelse: I de fall man ska avsluta en foreteelse sé ska det levereras den
utbredning som ska avslutas, med tydlig information om vilken eller vilka foreteelser som ska
avslutas pa den aktuella strackan/punkten. Avslut av foreteelse skall géras om den inte langre
ar aktuell. Om endast byte av varde ska ske sé levereras det enligt punkterna ovan
(forandra/ratta). For leverantorer med tekniskt system (xml-filer) hanteras avslut pa specifikt
sétt for respektive system som systemleverantoren har instruktioner pa.
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FOreteelser

Vaqgtrafiknat
Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas heltdckande pa bil- cykel- och gangnadtet.”

Vagtrafiknat maste anges heltdckande pa allt nét.
Det ska anges vilken typ av trafik som ldnken dr avsedd for, dvs det huvudsakliga anvindningssittet.
Vardena som finns att vélja ar:

1. Bilnit
2. Cykelnit
4. Gaingnat

Da byte av vagtrafiknét ska ske méaste foljande kontrolleras:

¢ Om annan part dn den ansvariga for lanken/omréadet 6nskar byta vagtrafiknit s maste det
verifieras av ansvarig part.

¢ Om man Onskar byte fran bilnit till cykelndt/gangnat maste de foreteelser som
korresponderar endast till bilnit avslutas, samt de obligatoriska foreteelserna for cykelnat
eller gdngnit maste levereras/registreras.

¢ Om man 6nskar byta fran cykelnit/gangnit till bilndt méaste de foreteelser som tillhor endast
cykelnit/gangnit avslutas, samt de obligatoriska foreteelserna for bilndt maste
levereras/registreras.

e Vid byte av vigtrafiknit maste det verifieras att bilnit inte hamnar som isolerad 6 i nitet, utan
koppling till annat bilnédt. P4 samma sitt far inte cykelnét bli isolerat utan koppling till annat
cykelnit, eller bilndt. Om det skulle ske sa blir nitet inte trafikerbart.

Inom exempelvis bostadsomraden dar man normalt inte far kora bil, men som man under vissa
omstiandigheter far lov att trafikera med bil (fardtjanst, leveranser, etc.), ska det registreras som bilvig.
Om man registrerar cykel- eller gdingvig sa far man aldrig trafikera med bil, inte ens vid vissa
situationer. Utifran samma princip ar det inte tillatet att trafikera gingnat med varken bil eller cykel.

Farjeleder for biltrafik ska klassas som bilndt medan féarjeleder som inte tar bilar men kan ta cyklar
klassas som cykelnit. Farjeleder som inte tar fordon ingar i gdngnaétet.

Gator/vagar dar det finns en trafikregel (foreskrift) om féljande ska alltid vara bilnat:
o Gégata eller gangfartsomrade

e Forbud mot trafik

e Birighet

e Begriansad bruttovikt, fordonsldngd, fordonsbredd, axel/boggitryck

e Hastighetsgrins

e Huvudled

e Inskrankningar for transport av farligt gods

e Kollektivkorfalt
Historik Ja Foreteelse Attribut
Sidoldge Nej Vigtrafiknat | Nattyp
Riktning Nej Fran-datum
Samtidig Nej
Utbredningstyp | Linje
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Funktionell vagklass

Beskrivning: “"Dataprodukten ska finnas heltdckande ddr dataprodukten Vigtrafikndt har vdrdet
bilndt.”

Syftet med Funktionell vigklass &r att skapa en hierarkisk klassificering av viagar baserad pa hur viktig
en vig ar for det totala vagnatets forbindelsemojligheter. Klassningen ar generell och oberoende av typ
av trafik. Klasserna ar 0—9, dar klass o dr de viktigaste vdgarna och klass 9 de minst viktiga vigarna.
Funktionell vigklass maste anges heltackande pa allt bilnédt men far inte forekomma pa cykel- eller
géngnat.

Trafikverket har alltid tolkningsforetrade nir det giller att bedéma funktionell vigklass.

Alla vagstriackor med en viss klass dr, med fa undantag, anslutna till &tminstone en vagstracka med
samma eller 6verordnad klass. Med 6verordnad klass menas en klass med lagre numeriskt virde (ex.
Klass 3 #r 6verordnad Kklass 5). Oar av vignit med en 6verordnad klassificering skall inte finnas i ett
underordnat nat.

Firjeled:
En firjeled som forbinder tva lankar som har lika klass skall ocksa ha den klassen. En férjeled som

forbinder tva lankar med olika klasser skall ha den l4agre klassen av de bada anslutande klasserna.
Internationell farjeled ska ha samma klass som den vag som ansluter till farjan pa den svenska sidan.

Grenar, korsningar och trafikplatser:
Ramper och grenar klassas i en underordnad niva till sin huvudvég”. Da de forbinder tva vigar med

samma klass fir de samma klass som de sammanbundna végarna. (Obs! driftvindplatser och
rastplatser ar oftast grenar). Vig som korsar esplanad eller annan vig med syskonldnkar ska behalla
sin funktionella vigklass genom korsningen.

Link med tva olika klasser:

En och samma lank bor normalt inte ha tva olika klasser. Undantagsvis kan dock finnas fall dir det pa
lanken finns beldget en storre trafikalstrande verksamhet (sportarena, industri, affarscentrum m.m.)
och dar man av den orsaken vill styra trafiken i en viss riktning till och frdn verksamheten. I sédana
fall ar det befogat med tva olika klasser pa samma lank. P4 sa vis minskar risken att trafiken “flyter ut”
pé vagar dar man inte vill ha den.

Funktionell vagklass pd nya vigar:

Om man inte sékert vet vilken funktionell vigklass som ska tillimpas pé nya vigar som har skapat ett
“glapp” i dataprodukten kan foljande regel tillimpas;

Funktionell vigklass ska bedomas utifran hur trafiken ska ledas i forhéllande till omgivande viagar. Om
omgivande vigar har lika viagklass sétts dven “glappet” till samma vigklass. Om omgivande vagar har
olika vagklass sitts vagklassen i "glappet” till den sdmre klassen av de tva. Nya vdgar som inte ar
forbindelser i det befintliga vagnatet utan "sticker ut som en stump” fran en befintlig referensldnk ska
klassas pa foljande sitt: Innanfor tattbebyggt omrade ska “stumpen” séttas till som bast klass 7.
Utanfor tattbebyggt omrade ska “stumpen” séttas till som bast klass 8.

Kvalitetskravklass skapas frin Funktionell vigklass. Kvalitetskraven pa viagnat och manga foreteelser
bestams av funktionell vigklass och darfor ar det av stor vikt att funktionell vigklass har fullstindig
tackning.

For att underlitta klassningen listas i tabellen nedan ett antal riktlinjer. Tabellen skall inte ses som ett
absolut facit. Trafikstyrningsénskemaélen ar alltid 6verordnade. Om exempelvis en vig med lagt
vagnummer forbéttrats och anpassats for ett hogre trafikflode ar det motiverat att sitta en bittre
Funktionell vigklass 4n den som anges i tabellen nedan.
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Klass | Statligt viigniit Kommunalt viagnit samt enskilda Ovriga

vagar inom tittbebyggt omrade enskilda vigar
dir kommunalt alternativ saknas

o Klassen bygger i sig upp ett sammanhéngande natverk pa Oresundsbron

nationell nivd med de viktigaste vagarna. Alla europavagar
och alla motorvigar som utgor eller ansluter till en europavig
ingdr i denna klass.

1 Klassen utgors av de nést viktigaste vagarna pa nationell
niva. Dessa vagar forbinder néstan uteslutande vigar i klass
0 med varandra. Tillsammans med véagar i klass o utgor de
ett sammanhingande nétverk pé nationell niva. Vagar med
vagnummer 15, 25, 26, 31, 40, 47, 50, 53, 55, 56, 64 och 70
ingdr oavsett vighallare.

2 Vigar i denna klass fortétar viagnitet pa nationell niva
ytterligare. De forbinder oftast viagar i 6verliggande klasser
med varandra. Vigar med vignummer <100 som inte tillhor
klass o eller klass 1 ingar oftast i denna klass oavsett
véghéllare.

Klass | Statligt vignit Kommunalt vignit samt enskilda vigar inom Ovriga
tittbebyggt omrade diar kommunalt alternativ enskilda
saknas vagar

3 Végar i denna klass fortatar vagnatet pa Lank i huvudnétet med betydande genomfarts/infartstrafik

regional niva. De forbinder oftast végar i som har nationella eller regionala start- och mélpunkter. I
overliggande klasser med varandra. denna klass ingar funktionella forbindelser for

Priméra ldnsvigar (vignummer 100 - 499) | arbetspendling och léngvéga person- och godstransporter.
ingdr oftast i denna Kklass.

4 Sekundara ldnsvégar ingar i denna klass. Liank i huvudnatet for biltrafik som inte tillhor klass 3.

De har en relativt hog standard ofta med Dessutom far inget av foljande villkor vara uppfyllt:
hastighetsgranser pa 9o km/tim. - Linken dr en del av stomnatet for kollektivtrafik
- Linken dr en del av huvudnétet fér cykel med
cykeltrafik pa kérbanan
Linken dr en del av ett géngfartsomréde.

5 Sekundara och tertidra lansvéagar ingér i Lank i huvudnaétet for biltrafik som inte tillhor klass 3 eller 4.
denna klass. De har en relativt 1ag Dessutom méste dtminstone ett av f6ljande villkor vara
standard ofta med hastighetsgrinser pd 70 | uppfyllt:
km/tim. - Léanken dr en del av stomnatet for kollektivtrafik

Lianken ar en del av huvudnatet for cykel med cykeltrafik pa
korbanan.

6 Vigar i denna klass utgors av de statliga Lank i lokalnatet for biltrafik som ansluter till huvudnétet

vagarna som har lagst standard.

och som &r en uppsamlande gata med stor andel extern
trafik. Dessutom kan f6ljande villkor vara uppfyllda:
- Lanken formedlar trafik till/fran stadens
centrala/kommersiella delar
- Lianken formedlar trafik till/frn viktiga handels-
/industriomriden
- Lanken dr en del av kollektivtrafikens linjenat
Linken dr en uppsamlande gata till/fran bostadsomréden.
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Klass Statligt | Kommunalt vagnit samt enskilda Ovriga enskilda vigar

vignit | végar inom tittbebyggt omrade dir
kommunalt alternativ saknas

7 Lank i lokalnatet for biltrafik som Vagar med statligt och/eller kommunalt driftsbidrag som har
formedlar trafik inom ett bostadsomréde betydande roll i viagnitet och som ej tillhor klass 6 eller
och som har intilliggande fastigheter som battre.
start- och malpunkt. I skogsbilvagnatet tillhor de skogliga huvudvigarna denna

klass. Dessa vigar har en avsevard betydelse for skogsbrukets
samlade vidare transporter. Huvudvagarna kan ocksa ses som
ett komplement till det statliga vignétet. En vag kan anses
som huvudvig om den avsevart underlattar transporterna i
forhallande till det statliga vignitet (genvégar) eller utgor
stammen i ett storre vigsystem av skogsbilvigar. En
huvudvig underhélls &rligen.

8 Link i lokalnétet med gégator. Viégar med statligt och/eller kommunalt driftsbidrag som har
en begrinsad betydelse for vignitet. Oftast betjanar de
endast ett mindre antal hushall. I skogsbilvéagnatet tillhor de
skogliga normal végarna denna klass. Merparten av
skogsbilvigarna hamnar i klassen. Dessa véigar har i
allméinhet flera s.k. nollvigar anslutna. Normalvidgarna har
vanligen 16pande underhall.

9 Hir ingar dven vagar inom t.ex. parkytor, Dessa vigar ar placerade i de yttre forgreningarna av ett
inhégnade industriomraden och végar végsystem eller som isolerade korta lankar i anslutning till
inom bostads- och industriomréden dar ovriga vagar. Dessa vigar har vanligen inget 16pande
biltrafik normalt inte forekommer men diar | underhéll. Inom skogsnéaringen kallas de "nollvigar”. Har
det ar fullt mojligt att kora for speciella ingdr dven vagar inom t.ex. parkytor, inhdgnade
behov, exempelvis kvartersvagar. industriomréden och vigar inom bostads- och

industriomraden dér biltrafik normalt inte forekommer men
dir det ar fullt mojligt att kora for speciella behov.

Historik Ja Foreteelse Attribut

Sidoldge Nej Funktionell vigklass | Klass

Riktning Nej Fran-datum

Samtidig Nej

Utbredningstyp | Linje
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Gatutyp

Beskrivning: “Dataprodukten ska finnas heltdckande inom dataprodukten Tdttbebyggt omrade ddr
dataprodukten Vigtrafikndt har vdrdet bilndt och ddr dataprodukten Vighdllare dr kommunal eller
enskild. Dataprodukten kan dven finnas utanfor Tdttbebyggt omrdde pd kommunala och enskilda
bilvdagar.”

Dataprodukten Gatutyp omfattar data om typ av gata utifrén funktion eller utformning for kommunala
och enskilda viagar. Ska motsvara kommunernas klassificering av gator.

Alla vigar som ar aktuella enligt beskrivning ovan ska klassas utifran nedanstéende tabell. Skulle en
vig/gata inte passa in i ndgon av beskrivningarna nedan si fir man gora en bedomning pa vilken av
klasserna som ligger narmast i definitionen och samtidigt ha i &tanke den hierarki som ndmns i slutet
av avsnittet om Gatutyp.

Typ Kort beskrivning

Overgripande link Leder, genomfartsvigar, ringleder, infarter stider/samhillen. Overgripande link
som ingar i huvudnat for biltrafik.

Huvudgata Huvudgata inom tatort. Ingar i huvudnatet for biltrafik. Oftast kommunal
vighéllning.

Lokalgata stor Lokalnat for biltrafik, storre lokalgata. Har ingdr normalt uppsamlande lokalgator.
Ar dimensionerade for oskyddade trafikanter i blandtrafik.

Lokalgata liten Lokalnit for biltrafik, liten lokalgata. Gagator ingar hir. Aven gator inom
gangfartsomréde ingir och dessa ar dé reglerade for att fordon ska kora i gingfart.

Kvartersvig Grand/kvartersvig, d.v.s. viag utanfor gatumark. Anvinds inom tattbebyggt
omrade.

Parkeringsomradesviig | Vig utanfor gatumark men inom eller genom omréde med parkeringsplatser.

Infartsviig/Utfartsvig Végavsnitt pa kvartersmark som leder in till parkeringsomrade eller kvartersvig.

Leveransviig Vig fram till industrilokaler, varuintag. Adressplats kan forekomma.

Smavig I huvudsak enskild vag utanfor tattbebyggt omrade och som av kommunen

klassats som bra bilvig av enkel standard och som i en del fall fir kommunalt
bidrag. Kan i vissa fall &ven forekomma pa kommunalt vignat i gransomradet
mellan tatort-landsbygd eller inom gronomréaden som innesluts av titort dar det
inte kinns relevant att ange lokalgata.

Varje gatutyp kan sedan kompletteras med foljande egenskaper (valfritt):

Uppsamlande (Ja/Nej): Ger mojlighet att skapa fler nivaer pa vignatet. Exempelvis Lokalgata Stor kan
definieras som att ha Uppsamlande eller Ej Uppsamlande funktion.

Avfartsvig/Pafartsvig: Ger mojlighet att sirskilja avfarter och pafarter fran vanligt vagavsnitt.

Industrivdg: Anger om vigen finns inom industriomrade.

For att bl.a. kunna visualisera storre vagar och gator utan att fa avbrott i Gatutyp rekommenderas
nedan hierarki inom téattbebyggt omrade for Gatutyp. Principen for denna ar att den typ som har lagst
hierarki ska ligga langst ut i gatunitet och pé sa vis kunna slackas om man behéver visualisera endast
de typer som har hogre hierarki. Med denna princip slipper man d& “6ar av gator” utan anslutning till
gatunitet. Hierarkin innebar bl.a. att en gata med niva 5 inte ska kunna ligga mellan en gata med niva
3 och 4, sett i en sekvens.
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Hierarkin ar enligt foljande:

1. Overgripande link

2. Huvudgata

3. Lokalgata stor

4. Lokalgata liten, Smévag

5. Infartsviag/utfartsvig

6. Parkeringsomradesvig, Leveransvig
7. Kvartersvag

Figur 1. Hierarkisk kodning av Gatutyp; frén 7 Kvartersvag ljusgron, 4 Lokalgata liten ljusbla, Smavéag cerise, 2
Huvudgata orange till 1 Overgripande 15nk rosa.

For att fa en enhetlig kodning i kommunerna av Smaviag i Gatutyp kan viagar utanfor tattbebyggt
omrade, laggas in som Smévig i Gatutyp. Detta syftar till att ge dessa vigar en hogre klass i Vagslag.
De blir annars vanligtvis Smavag enkel standard, om de ej har Statligt driftsbidrag.

Gatutyp dr en av foreteelserna som ligger till grund for klassningen i den aggregerade foreteelsen
“Vagslag”, som i sin tur dr den klassningen som Lantmateriet visualiserar i sina kartprodukter. Med
andra ord s dndras manérsittningen i Lantmateriets kartprodukter nir klassningen i Gatutyp dndras.

Viktigt att tinka pa nar man klassar nya bilvédgar eller dndrar gatutyp pa befintliga, ar att se till att
helheten ser rimlig ut gillande hierarkin.

For att undvika alltfor korta segment och konstiga f6ljder i bl a aggregatet Vigslag sd rekommenderas
att man inte lagger in kortare forekomster &n 5 meter, samt att man i utkanten av Tattbebyggt omrade
klassar hela referensldnksdelen som 16per ut fran Tattbebyggt omrade.

Historik Ja Foreteelse Attribut

Sidolige Nej Gatutyp Typ

Riktning Nej Avfartsvdg/Pafartsvag
Samtidig Nej Uppsamlande
Utbredningstyp | Linje Industrivig

Fran-datum
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Vaghallare

Beskrivning: “"Dataprodukten ska finnas heltdckande ddr dataprodukten Vigtrafikndt har vdrdet
bilndt, virdet cykelndit eller virdet gdngndt.”

Syftet med dataprodukten ar att for en anvandare visa vilken organisation som &r juridiskt ansvarig
(4gare) for vagen och for vaghéallningen pa en viss viagstriacka. Ansvariga kan vara Trafikverket,
kommunen eller en enskild viaghallare. Vaghéllaren ansvarar for byggande, drift och underhéll av
vagen. Det betyder inte att vighallaren nodvandigtvis behover sta for det praktiska utférandet. Om det,
genom avtal eller annan 6verenskommelse, 4r annan part som skoter det praktiska med drift och
underhall, s& kan det anges i attributet "avvikande underhallsansvar”.

Da agarskapet ar oklart ska den som av havd anses vara ansvarig for vaghéllningen anges. Da
kommunen skéter vigen av “havd”, trots att man vet att den ar enskild och det kanske t o m finns ett
driftbidrag som betalas ut av Trafikverket for drift av den enskilda vigen, ligger ansvaret for
vaghallningen hos den enskilde vighéllaren men denne har 6verlamnat ansvaret for driften till
kommunen.

I de fall d& kommunen dr mottagare av statligt driftbidrag s ska viaghallare vara enskild, men
avvikande underhéll sitts som kommunalt.

Det som maste anges i leverans av foreteelsen ar typ (statlig, kommunal eller enskild).
Vaghallarnamn anges av Trafikverket vid registrering.

Organisationsnummer anges av Trafikverket vid registrering om typen ar statlig eller kommunal.
Forvaltningsform kan anges endast om typen ar enskild men ir inte nédvandig.

Avvikande underhallsansvar kan anges om annan part dn vaghéallaren, genom avtal eller
overenskommelse, skoter drift och underhéll. D4 ska endast typ anges (statlig, kommunal eller
enskild).

All paverkan pa statliga vigar ska uteslutande ske efter leverans fran Trafikverket. Om leverans av
statliga vagar sker fran annat héll 4n Trafikverket hanteras leveransen som en avvikelse som méste
verifieras internt inom Trafikverket innan registrering sker.

OBS!! For leverantorer som anvéinder direktincheckning ar detta sarskilt viktigt att man dr vaksam pa
och foljer.
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Nar byte av viaghallare sker pa bilnit s& maste foljande tas hansyn till:

Version 6.0

Statlig Kommunal

Enskild

Beslut om indragning maste
finnas och ha vunnit laga kraft.
Statliga foreteelser ska
avslutas, forutom vignummer
(om inte separat beslut finns om
detta) och
vagnybyggnad/vagombyggnad.

Statlig

Barighetsklass och funktionell
vagklass kan komma att
péverkas.

Beslut om 6vertagande maste
finnas och ha vunnit laga kraft.
De statliga foreteelser som ska
registreras ar:

driftomrade,

VV-slitlager,

infrastrukturdel — vag,
vagnybyggnad/vagombyggnad,
vagtyp samt
vagunderhallsklass.

Kommunal

Ovriga foreteelser som ska
registreras ar antal korfilt och
vagnummer.

Barighet och funktionell
vigklass kan komma att
péverkas.

Beslut om Gvertagande méste
finnas och ha vunnit laga kraft.
De statliga foreteelser som ska
registreras ar:

driftomrade,

VV-slitlager,

infrastrukturdel — vag,
vagnybyggnad/vigombyggnad,
vagtyp samt
vagunderhallsklass.

Om beslut eller dokumenterad
overenskommelse finns ska
detta tillhandahallas.

Barighet ska registreras.

Gatutyp ska registreras.

Funktionell viagklass kan behova
dndras.

Enskild

Ovriga foreteelser som ska
registreras dr antal korfilt och
vagnummer.

Barighet och funktionell
végklass kan komma att
péverkas.

Beslut om indragning maste
finnas och ha vunnit laga kraft.
Statliga foreteelser ska
avslutas, forutom vignummer
(om inte separat beslut finns om
detta) och
vagnybyggnad/vagombyggnad.

Barighetsklass skall avslutas.

Funktionell vagklass ska
sannolikt dndras.

Om beslut eller dokumenterad
overenskommelse finns ska
detta tillhandahallas.

Barighet ska avslutas.

Funktionell viagklass kan behéva
dndras.
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Nar byte av viaghallare sker pa GC-nét sa méste foljande tas hansyn till:

Version 6.0

Enskild

Beslut om indragning maste
finnas och ha vunnit laga kraft.
Statliga foreteelser ska
avslutas, forutom
vagnybyggnad/vagombyggnad.

Om beslut eller dokumenterad
overenskommelse finns ska
detta tillhandahallas.

Statlig Kommunal
Beslut om indragning maste
finnas och ha vunnit laga kraft.
20 Statliga foreteelser ska
= avslutas, forutom
A vagnybyggnad/vagombyggnad.
Beslut om 6vertagande maste
. finnas och ha vunnit laga kraft.
S De statliga foreteelser som ska
g registreras ir:
g driftomréde,
S infrastrukturdel — vig,
viagnybyggnad/viagombyggnad,
samt GCM-vagnummer.
Beslut om 6vertagande maste Om beslut eller dokumenterad
finnas och ha vunnit laga kraft. | 6verenskommelse finns ska
- De statliga foreteelser som ska | detta tillhandahéllas.
I registreras ir:
E driftomrade,
infrastrukturdel — vig,
viagnybyggnad/viagombyggnad,
samt GCM-vagnummer.
Historik Ja
Sidolige Nej Vaghallare | Vaghallartyp
Riktning Nej Vaghallarnamn
Samtidig Nej Organisationsnummer
Utbredningstyp | Linje Forvaltningsform

Avvikande underhallsansvar

Fran-datum
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Gatunamn

Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas ddr dataprodukten Vigtrafikndt har vdrdet bilndt, virdet
cykelndit eller virdet gdngnat. Officiellt adressbildande namn pd gata som i normalfallet sdtts av
kommunen.”

Dataprodukten omfattar data om det officiellt adressbildande namnet pa gatan. Ett namn som har
satts genom kommunalt beslut av den funktion inom en kommun som hanterar namnséttning av gator
och végar (t.ex. namnberedningen). Namnet dr normalt skyltat och kan forekomma pé béde bilnat,
cykelnit och gdngnit. Om det finns adresspunkter (rapporterade till Lantmaéteriet) langs med gatan
ska gatunamnet pé viaglanken vara detsamma som sagda adresspunkter. Viktigt att bekrifta att de
stammer Overens.

Undantag frén regeln att det ska vara adressbildande; om det finns ett dokumenterat beslut pa att en
vag eller cirkulationsplats ska ha ett visst namn s& kan man registrera detta som gatunamn dven om
inga adresser finns lings med vigen med det namnet. Detta géller dven for broar i de fall man har ett
dokumenterat beslut om eget gatunamn for bron.

Vid beslut om namnséttning av vagar, broar och cirkulationer ar det viktigt att man f6ljer god
ortnamnssed, enligt Lantmaéteriets instruktioner.

Om det finns korsningsforeteelse registrerad i en cirkulationsplats som far ett eget beslutat gatunamn
ska korsningsforeteelsen ha samma namn.

Andra namn ska liggas i dataprodukten Ovrigt vignamn.
Gatunamn och Ovrigt vignamn kan finnas pa samma lankar oberoende av varandra men ska inte ha
samma namn i bada.

Det ar inte alla gator som har ett namn och da registreras ingen foreteelse.
Alla vagar med gatunamn ska registreras i databasen.

En gata med ett visst gatunamn kan ibland dela sig i flera lankar som t.ex. skilda korbanor eller
forbindelsevagar i korsningar och trafikplatser. Dock ska en sammanhéngande utbredning (utan
glapp) av ett unikt namn efterstrévas.

Vid nyregistrering av vignat skall foreteelser av gatunamn alltid gilla frin samma datum som giller
for referenslanksdelen som de knyts till.

Ett gatunamn ska om mojligt registreras som en enda foreteelse per nittyp (bil- cykel- eller gangnit)
med en eller flera utbredningar.

En viglank kan ha fler 4n ett gatunamn registrerat samtidigt, om namnen i 6vrigt inte sammanfaller i
sina resterande utbredningar, exempelvis i en cirkulationsplats dir tva gator mots med tva olika
gatunamn och behover registreras pa samtliga lankar i ”cirkeln” for att vara sammanhangande enligt
forra stycket.

Om en lank har tva olika namn registrerade péa sig, s maste det ena anges som “viard” och den andra
som “gast”. Oftast anges som “viard” den vig som kommer forst i alfabetisk ordning men man kan dven
ange den som har lagst funktionell vigklass som “vard”.

Registrering av "vard” och “gist” gors i Trafikverkets ajourhéllning och behover siledes inte levereras.
Dock maste det levereras i de fall leveransen sker via xml da leveranserna via xml ar lasta for
redigering av Trafikverkets ajourhallare och denna komplettering inte kan goras av Trafikverkets
ajourhéllare.

Lankroll ar inte ndgot som behover levereras, men anges i Trafikverkets registrering. For leveranser
via xml ska det finnas med och da kan standardvéarde "normal” anges.

Riktning skall anges. Riktningen skall f6lja adressernas riktning fran lagst till hogst.

For leveranser via xml ska riktning finnas med och da skall varde "med” eller mot” i forhallande till
referensldnkens riktning anges.
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Ordningsnummer giller bara de som levererar via tekniskt system (SS-XML). Det tekniska systemet
maste kunna hantera ordningsnummer, dar syftet ar att ange inbordes ordning for strackor inom
gatunamn (att alla delar i ett gatunamn far ett ordningsnummer frén viagens boérjan till dess slut).
Ordningsnummer maste alltsd hanteras men sedan jan 2021 kréaver inte Trafikverket att det ar korrekt.
Vid andra leveranssétt behdver man inte ange detta, dd behovs endast gatunamnets riktning anges
(ordningsnumret skapas da av systemet vid registrering).

I de fall ett gatunamn borjar eller slutar i en korsning ska utbredningen for féreteelsen starta
respektive sluta i noden som representerar korsningen. Det ar inte tillatet att 1ata gatunamnet starta
ivigkanten dér den ena gatan ansluter till den andra. Utbredning for Lillgatan ska starta i noden (vid
punkten A) och inte vid punkten B d&ven om man i vissa sammanhang skulle kunna betrakta punkten B
som startpunkt for Lillgatan.

Historik Ja
/ \ Nej

Sidolage
: = Riktning Ja
I = Samtidig Ja
I

8 Utbredningstyp | Linje

—— A® -—— -

Foreteelse Attribut

\ Storgatan / Gatunamn Namn

Fran-datum
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Ovrigt vdgnamn

Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas ddr dataprodukten Vigtrafikndt har vdrdet bilndt, cykelndit
eller gdngnat. Syftet med dataprodukten dr att visa ett namn pd en vdg eller gata som inte dr
adressbildande men som anvdnds for att identifiera en vag- eller gatustrédcka.”

Kan vara skyltade men maste inte vara det.

Kan registreras oberoende av vighéllare, men namnsattande organisation bor stimma Gverens med
vaghallaren. Om namnsittande organisation inte stimmer 6verens med viaghéllare s& bor
namnsattningen bekriftas av vaghallare innan det registreras.

Ar ofta populirnamn som skiljer sig frén det kommunalt beslutade gatunamnet, eller pa statlig vig
namn pa led, rutt, strék, lank eller langre vigstrackning som definierats av Trafikverket.

Ska inte vara samma namn som ett eventuellt gatunamn pé en utpekad stricka. Sammanfaller de med
samma namn sa ska ett av dem avslutas.

En vig kan ha flera olika "Ovrigt vignamn” s linge det ir olika namnsittande organisationer.

Kommuner har ritt att i Ovrigt vignamn sitta populidrnamn pa broar/tunnlar och cirkulationsplatser
som har statlig vighéallare.

Attributet Namn kan anta virden som ar en valfri kombination av alfanumerisk beteckning. Det kan
alltsd antingen vara ett textuellt virde eller t.ex. en sifferkombination.

Namnsattande organisation ska anges (den organisation som definierat namnet):

1. Statlig

2. Kommunal

3. Skoglig

4. Enskild

5. Ovrig
Historik Ja Foreteelse Attribut
Sidolige Nej Ovrigt vignamn | Namn
Riktning Nej Namnsdttande organisation
Samtidig Ja Fran-datum
Utbredningstyp | Linje
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Bro och tunnel

Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas ddr Vigtrafikndt har virde bilndt, cykelndit eller gdngnit.
Konstruktioner som tilldter trafik éver eller under vattendrag, dalgdngar, vagar, byggnader,
Jjarnvdgar och cykelvdgar eller genom berg eller jord.”

Ska registreras som linjeutbredning dir lankar korsar varandra som planskilda.

Ska dven registreras dir det INTE finns viglankar som korsar varandra i planskildhet, men det
forekommer en konstruktion som gér 6ver eller under vattendrag, dalgangar, byggnader, jarnvagar
eller genom berg eller jord.

Konstruktioner av typen viagtrumma levereras ej som “bro/tunnel”. Som vagtrumma riknas
konstruktion med teoretisk spannvidd mindre &n eller lika med 2,0 m i storsta spannet. Vigtrumma
inventeras/levereras och registreras endast av Trafikverket.

Konstruktionstyp méste anges (6verfart/underfart/tunnel/6verfart och underfart):

Overfart: Passage for trafik via konstruktion av typen bro. Lingd p konstruktionen ska anges. Om
identitet och namn ar kint ska detta ocksa anges, men saknas information si kan det utelamnas. Vid
fall diar dessa uppgifter finns pa befintligt parallellt vignat, skall informationen dven anges pa den nya
forekomsten, om den tillhér samma konstruktion.

Attributet “6ppningsbar” ska anges (ja/nej).

Underfart: Passage for trafik under nagon typ av konstruktion (viagport, byggnad, bro). Langd ska
INTE anges. Om identitet och namn ar ként ska detta ocksa anges, men saknas information sa kan det
uteldmnas. Vid fall dar dessa uppgifter finns pa befintlig konstruktion skall det anges dven pa den nya
forekomsten.

Om underfarten gar under flera broar skall det vara mindre 4n 10 meter mellan dem for att
underfarten skall registreras med en enskild utbredning. I annat fall blir det tva eller flera
utbredningar.

Tunnel: En tunnel r en {or trafik anordnad passage som vanligtvis omges av berg, jord eller vatten
och som mynnar i dagen. Objekten kan vara antingen en enkel tunnel eller ett system av
sammanhangande tunnlar. Varje enskild tunnel registreras som en foreteelse med en eller flera
utbredningar.

Liangd pa tunnelkonstruktionen ska anges.

OBS!! I dagligt tal siger man ofta "gédngtunnel” eller "cykeltunnel” men det ror sig i de allra flesta fall
om en vanlig underfart.

Overfart och underfart: P4 vissa stillen kan samma vigstricka vara bade en éverfart och en
underfart. Lingd pa delen som ar overfart ska anges. I 6vrigt sd ska uppgifter registreras motsvarande
vardera typ av konstruktion enligt ovan.

Attributet “0ppningsbar” ska anges (ja/nej).

Identitet och namn: P4 det statliga vignatet och pa viagar med statligt driftbidrag anvands
konstruktionsnummer och namn fran Trafikverkets brodatabas, BaTMan, som identifikationsbegrepp.
P& kommunala och enskilda vigar kan andra namn och identifikationsnummer anvindas.

Om en kommun har ett beslut pd eget gatunamn dokumenterat f6r en bro kan man ldgga detta
gatunamn péa bron. Viktigt ar att inte avsluta eventuellt befintligt gatunamn pa strackan, utan det
“nya” gatunamnet pa bron ska ligga ovanpa som "vard”, och det befintliga ska ligga under som "gast”
pa denna stricka i de fallen det ar mojligt att sarskilja dem.

Sida 16 av 47



Versionsdatum 2025-03-01 Version 6.0

Utbredning av foreteelsen skall registreras enligt nedanstdende figur:
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Historik Ja
Sidolige Nej Bro och tunnel | Konstruktion
Riktning Nej Identitet
Samtidig Nej Langd
Utbredningstyp | Linje Namn
Oppningsbar
Fran-datum
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Byagdevag

Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas ddr dataprodukten Vigtrafikndt har vdrde bilndt samt ddr
dataprodukten Viaghdllare har virdet statlig, kommunal eller enskild.”

Bygdevigar ar vagar med ett korfilt for bilar och tva extra breda vigrenar for gang- och cykeltrafik.
Tanken ar att underlitta for gdng- och cykeltrafikanter. Bilar ska tillfalligt kunna nyttja vagrenar vid
moten med andra bilar. Det dr ocksa tankt att farten ska vara lagre pa Bygdevagar for att skapa en god
trafikmiljo.

Dataprodukten innehaller uppgifter om bredd pé vigrenar samt om vagrenar har en avvikande farg
mot bilkorfaltet som dr i mitten av vigen. Termen Bymiljovig anvands synonymt med Bygdevig, bl.a. i
kommunal planering.

Bygdevigar ska markeras med varningsmairket A5 kompletterat med tilliggstavlorna T4 (bredd pa
bilkorfalt) samt T1 (utstrackning pa stricka som ar markerad som bygdevag).

Vid avsmalningar/timglas ska markeringsskiarm X3 anvindas. Vagrensbredden ska vara > 0,75 m.
Viagmarkering M2 ska vara 0,2 m, for markering mellan vagren och bilkorfalt.

Bygdevigar finns bara pa bilnétet och darfor ska inget cykelnit registreras pa Bygdevigar. Pa
Bygdevigar ar det istillet 1ampligt att registrera en forbindelsekategori i foreteelsen
Cykelvagskategorier.

A5: c X3:
T1:
3,5 md

AWMY
Ve A
AWMYN

Kalla: Transportstyrelsen

Attributen som ska anges i foreteelsen ar:

Bredd pa vigen - Vigrenens bredd i meter med tva decimaler angiven i ett intervall. Endast ena
sidans vigrensbredd anges da den andra sidans viagrensbredd ar samma. Intervallen &r:

1 2 3 4 a 6
0,75-1,0m 1,1-125m 1,3-15m 1,6-1,75m 1,8-2,0m  Okéant

Firg pa viagen — Anger om vigrenens beldggning har avvikande farg jamfort med korfaltet for
biltrafik: Ja, Nej, Okéant

Foreteelse Attribut
Historik Ja Bygdevig Bredd pa vagen
Sidoldge Nej Farg pa vagen
Riktning Nej Fran-datum
Samtidig Nej
Utbredningstyp | Linje

Sida 18 av 47



Versionsdatum 2025-03-01 Version 6.0

Farthinder

Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas ddr dataprodukten Vagtrafikndt har vdrdet bilndt, men kan
dven forekomma i noden ddr bilndt och gang- och cykelndt korsar varandra i plan. Permanent
fysisk atgdrd pa vdgstriacka som pduverkar biltrafikens hastighetsval.”

Med permanent fysisk atgédrd menas att hindret &r avsett att vara verksamt aret runt och utan utpekat
slutdatum. Hinder som endast ar verksamt delar av aret ses inte som permanent och ska inte
registreras.

Ska endast registreras pé bilnitet men kan forekomma i nod dar bilnatet korsar cykel- eller gangnit.
Dock ar hindret i de fallen kopplat till bilnatet.

Ska registreras som en eller flera punkter.

Regler for hur utbredningen ska registreras:

a) Dar bilnatet korsar gang- eller cykelnit i plan ska laget anges genom att foreteelsens
utbredning knyts till noden.

b) Dair géng- eller cykelnit inte ar registrerat ska laget anges med en punktutbredning pa
bilnitet.

¢) Om ett farthinder striacker sig 6ver tva eller flera skilda kérbanor genom t.ex. en mittremsa,
ska dessa levereras som en foreteelse med tva eller flera utbredningar, enligt bilden nedan.

d) Ettlangstrackt farthinder ska levereras med en enda utbredning, enligt bilden nedan.

e) Om flera farthinder forekommer pa en stricka (t.ex. en miljoprioriterad genomfart) ska vart
och ett av farthindren levereras som egna foreteelser, enligt bilden nedan.

R .

Farthinder kan vara samtidig, dvs. det kan finnas flera samtidigt gillande farthinder med samma
utbredning.

Sida 19 av 47



Versionsdatum 2025-03-01 Version 6.0

Typ av farthinder maste anges:

1.

10.

11.

Avsmalning till ett korfdlt: Avsmalning som innebar att endast ett fordon kan passera i taget.
Gupp: Cirkulart gupp eller gupp med ramp utan GCM-passage.

Sidoférskjutning — avsmalning: Avsmalning av vigen men fortfarande majligt for tvé fordon att passera
samtidigt. Avsmalningen sker pé sidan av viagen, dvs vigkanten.

Sidoférskjutning — refug: Avsmalning av vigen men fortfarande majligt for tvé fordon att passera
samtidigt. Avsmalningen sker i mitten av vigen i form av refug.

Viéghéla: Fordjupning som alla fordon maéste kora ner i.

Vigkudde: Rektangulir eller kvadratisk "kudde” i varje korfalt eller en upphdjning i mittersta delen av
korbanan.

Ovrigt farthinder: DA inget annat virde passar. Ska anvindas restriktivt. Observera att temporira
farthinder inte ska registreras ens som ett "6vrigt” hinder.

Dynamiskt aktivt farthinder: Farthinder som med hjélp av elektronisk utrustning kan aktiveras eller
avaktiveras beroende pa vilken hastighet som ankommande fordon har.

Dynamiskt passivt farthinder: Farthinder som till viss del 4r dynamiska och exempelvis trycks ihop av
tunga fordon, men som inte anvander sig av elektronisk utrustning for funktionaliteten.
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Lige méste anges:

1. Enkelsidig: D4 hindret endast forekommer i ena korriktningen, eller pa ena vigkanten.

Versionsdatum 2025-03-01

Version 6.0

2. Dubbelsidig: D3 hindret finns som var sitt hinder i respektive korriktning, eller pd vigkanten pa vardera
sida av vigen.

3. Genomgiende: Tvirs 6ver hela vigbanan och ticker alla korfélt.

Historik Ja
Sidolage Nej
Riktning Nej
Samtidig Ja
Utbredningstyp | Punkt

Foreteelse

Farthinder

Attribut
Typ

Lage

Fran-datum
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Farjeled

Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas ddr dataprodukten Vigtrafikndt har vdirdet bilndit eller
vdrdet cykelndt. Vigforbindelse over vattendrag med fartyg lampligt for transport av motorfordon
och/eller cyklar pd vdgstrdacka.”

Ingen fysisk vig utan en forbindelse mellan tva vigar dir sjdlva farjan utgor forbindelse.

Firjeleder som gar utanfor territorialgransen ingér inte, dessa leder representeras med vaglank fram
till territorialgransen.

Om farjan endast tar gdngtrafikanter ingar den i gdngnatet, om den endast tar gang- och
cykeltrafikanter ingar den i cykelnatet.

Farjeleden ska representeras med en egen 1ank som borjar och /eller slutar vid landfastena for
bryggan/rampen/kajen.

Endast foljande foreteelser ska registreras pa farjeleder (de tre sistndimnda endast om det &r bilnit):

e Vigtrafiknit

e Vaghéllare

e Firjeled

e Begridnsad bruttovikt
e Funktionell viagklass
e Driftomrade

Kan ocksa registreras vid forekomst:

e Hgjdhinder upp till 4,5 m
e Vignummer
e Driftbidrag

Funktionell vigklass skall ha samma funktionella vigklass som nagon av de anslutande vigarna.
Kommunala végar som &dr kopplade till internationella farjeleder ska inte klassas lagre dn vad
fiarjeleden ska ha enligt regler for klassning utifrdn vignummer.

Firjeledsnamn: For farjeleder trafikerade av Trafikverkets farjerederi skall namnet vara detsamma
som farjeledens namn t.ex. Honoéleden, Ivoleden, Vaxholmsleden.

For 6vriga farjeleder bor namnet s 1angt som majligt spegla ledens foérbindelsepunkter (start och slut)
T.ex. Stockholm-Helsingfors, Varberg-Grena, Karringon-Hallevikstrands brygga, Stockholm-Vaxholm.

Flera linjer trafikerar samma led: Om flera linjer trafikerar samma férjeled registreras 4ndé bara en
foreteelse med ett namn, t.ex. Stockholm-Helsingfors.

Linje som upphor: Om en férjelinje upphor att trafikera en viss led och ingen annan farja trafikerar
samma led avslutas den leden (Referenslanken avslutas).

Historik Ja Foreteelse  Attribut
Sidoldge Nej Firjeled Farjeledsnamn
Riktning Nej Fran-datum
Samtidig Ja

Utbredningstyp | Linje
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GCM-passage

Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas ddr dataprodukten Vagtrafikndt har vdrde bilndt men kan
dven forekomma 1 nod ddr bilndt och gdng- och cykelndt korsar varandra i plan. Visa var det finns
arrangerade passagemojligheter for cyklister, mopedister och fotgdngare 6ver bilvdg. Passagen
markeras ddr GCM ndtet korsar vdgndtet.”

GCM-passagen ska registreras i noden/noderna dar ging- och/eller cykelnitet korsar bilndtet. Om
ging- och/eller cykelnit saknas ska GCM-passagen registreras pa bilnatet (pa lanken).

D4 en och samma GCM-passage passerar flera ldnkar pa bilnatet skall det registreras en utbredning pa
vardera ldnken den passerar, men alla punkter sammanhallna i en och samma foreteelse.

Om det i en passage finns béde cykelnat och gingnat (separata linjer) ska det registreras en utbredning
pé varje nod som ingdr i den fysiska passagen.

Aven dir planskilda passager finns skall det registreras GCM-passage pa bilniitet.

GCM-passagens attributvirde ska stimma 6verens med den verkliga typen. Det ska dven stimma
overens med den GCM-vigtyp som registreras 6ver bilvidgen samt trafikanttyp ska stimma 6verens
med typ av vagtrafiknit (gang/cykel).

For att fortydliga detta sa finns denna matris att utga ifran:

GCM-passage (punkt pé bilvig) GCM-viigtyp (linje p& GC-vag)
e Overgéangsstille och/eller cykelpassage/cykeloverfart e Overgéangsstille (gang)
(gang och/eller cykel och moped) e  Cykelpassage (cykel och moped)
e signalreglerat 6vergangsstille och/eller - e  Cykeloverfart (cykel och moped)
cykelpassage/cykeloverfart (gang och/eller cykel och e  Cykelpassage och 6vergangsstille
moped) (gang, cykel och moped)
e  Cykeloverfart och 6vergéngsstille
(gang, cykel och moped)
e annan ordnad passage i plan (ging och/eller cykel e  Gatupassage utan utméarkning
och moped) # (gang och/eller cykel och moped)

Ett fortydligande till nedersta raden ovan; om det finns en GCM-passage med viardet "annan ordnad
passage i plan” ska GCM-vagtyp “gatupassage utan utmérkning” anvindas och inget annat virde. MEN
om GCM-vigtyp ar “gatupassage utan utmirkning” sa maste det inte finnas GCM-passage, dvs det
finns inget samband pa andra héllet 4n pilen visar.

Nir GCM-passagen ar kombinerad med ett farthinder sa kan bada foreteelser registreras i samma
punkt. Om GCM-passagen ar forhojd i forhallande till bilvigen ska farthinder registreras med vardet

“forhojd genomgdaende GCM-passage” och inte ndgot annat virde under passagetyp.

Bildexempel gér att hitta under exempelsamlingen pa nvdb.se
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Attribut Attributvirde Forklaring
Passagetyp Planskild passage 6verfart GC-vigen gar ovanfor bilvigen
Planskild passage underfart GC-vigen gir under bilvigen
Overgangsstille och/eller
cykelpassage/cykeloverfart i plan
Signalreglerat 6vergangsstille
och/eller signalreglerad
cykelpassage/cykeloverfart i plan
Annan ordnad passage i plan Anvinds dé det saknas linjemarkering
och skyltning men man har vidtagit
atgarder for att underlétta passage for
fotgingare och/eller cyklister
Trafikanttyp Géng
(typ av trafikant som Cykel och moped
passagen dr amnad for) | Gang, cykel och moped
Oként
Refugpassage Ja
(anger om passagen Nej
I6per 6ver en refug) Okint

Historik Ja Foreteelse Attribut
Sidolage Nej GCM-passage | Passagetyp
Riktning Nej Refugpassage
Samtidig Nej Trafikanttyp
Utbredningstyp | Punkt Fran-datum
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Hojdhinder upp till 4,5m

Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas ddr dataprodukten Vagtrafikndt har vdrdet bil-, cykel- eller
gangndt. Hojdhinder i form av konstbyggnad eller annan konstruktion som medfor begrdinsning av
fri héjd upp till 4,5 meter pa bilvdg, eller upp till 2,6 meter pd GC-vdg.”

P4 bilnit skall alla hinder som utgor en ldgre h6jdbegransning dn 4,5 m registreras.

P& GC-nit skall alla hinder som utgor en lagre h6jdbegransning 4n 2,6 m registreras. Kan dven
registreras pa hojdbegransningar pd GC-natet pa mellan 2,6 m och 4,5 m.

Om foreteelsen “Bro och tunnel” forekommer dar hojdhindret registreras och dar hojdhindret utgors
av konstruktionen i ”Bro och tunnel” skall identifikationsnumret i Bro och tunnel”-féreteelsen
anviandas som identitet 4ven pa hojdhindret. Om det saknas uppgifter om identitet kan attributet
lamnas tomt.

Hojdhindertyp méste anges:

1. Vagport

2. Tunnel

3. Ovrigt hinder
4. Bro

Fri h6jd méste anges. Ska anges i meter med en decimal. Minimivarde som kan registreras ar 2 m,
maxvirde ir 4,4 m.

Om det ar begrinsad hojd pa endast en del av kdrbanan skall inget hinder registreras da det
fortfarande finns mojlighet att ta sig forbi med hoga fordon.

Placering av punkten i vignatet skall anges utifran nedanstaende bild:

o ——
I Vipgport eller annat hinder.
. | Mbredningen knytstillden
| /r" undre 13nken
-
........................... . 4 .- I
Tunnel mesd enkel kirbana
———————=. ___— | ochcubbelriktad rafik
—————— ‘f—-"— Uthredningen registreras for
_____________ '. '.._""""""""" Enden zv tunneln
R N~
— /-""H._
S & — . | Tunmel med enkel kiirhana
~ |y och enkelriktad trafik.
- e T Uthredningen registreras fir
+—— Eorrikining 3nden av mnnekn
) .""""""_';-'1'—' Tunnel med dubbla kirbanor
® — | och enkslriktad trafik
Historik Ja Foreteelse Attribut
Sidolige Nej Hojdhinder | Hojdhindertyp
Riktning Nej Fri héjd
Samtidig Nej Héjdhinderidentitet
Utbredningstyp | Punkt Fran-datum
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Korsning

Beskrivning: “"Dataprodukten Korsning skall finnas for korsningar pa statliga bilvdgar! med foljande
tilligg och undantag:
e korsning med generaliseringstyp 1 (enkel korsning) skall inte registreras ddr statlig vdg
endast moter vdg i funktionell vdgklass 9
e korsning ska inte registreras ddr statlig bilvig méter vdg som endast leder till
driftvdndplats eller annan sidoanldggning som dr undantagen fran normal biltrafik eller
kollektivtrafik.
e mote med kommunal vig? ddr dataprodukten Gatutyp har virdena Parkeringsomradesvdg,
Infartsvdg/Utfartsvdg eller Leveransuvdg ska inte registreras
e mote med enskild vig?3 spdrrad med vdghinder skall inte registreras

Dataprodukten Korsning bor ocksa finnas ddar kommunal vag med Funktionell vigklass 3—5 moter
annan kommunal eller enskild vig med Funktionell vigklass 3—8 med samma undantag eller tilldgg
som for statliga bilvagar.”

1) Dataprodukten Vigtrafiknit har viirdet Bilniit och dataprodukten Vighallare har viirdet statlig, inkl. Oresundskonsortiets
vagnat.

2) Dataprodukten Véghéllare har virdet Kommunal.

3) Dataprodukten Véghéllare har vardet Enskild.

Syftet med dataprodukten &r att visa var tva eller flera bilvigar gar samman, eftersom korsning utgor
en konfliktpunkt i vignétet men ocksé en plats dar man kan gora ett vigval, vilken typ av korsning det
ar samt om den ar signalreglerad eller inte. Ingar korsningen i en trafikplats finns ocksé trafikplatsens
namn och nummer med dér det finns beslutade sddana.

Alla korsningar som bestar av fler éin en (1 st) korsningspunkt ska hallas ihop som en
foreteelse med flera utbredningar oavsett vighallaransvar pa anslutande vigar.

|\ _r
o

Tva exempel dar korsning generaliserats till en nod eller till fiera noder.

N\
J

Korsningar som hélls ihop i en foreteelse ska ha samma namn i samtliga punkter.
Centrumkoordinater som representerar det aggregerade laget for hela korsningen skall anges for

korsningar som representeras med fler dn en nod. Ska inte visas som centrumpunkt for alla
utbredningar som ingér i foreteelsen utan centrumpunkt av den faktiska férekomsten.
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Enkel korsning

e Beskrivs med en korsningspunkt dir normalvigar mots och kanalisering saknas helt.
Centrumkoordinater skall inte anges.

I »

.. ’ - .V .
s e
e Beskrivs med tva korsningspunkter (utbredningar) dar métesseparerad vig, t.ex. 2+1 vag,
moter annan vag och kanalisering saknas helt. Centrumkoordinater placeras i dessa fall i

e Tva korsningspunkter (utbredningar) registreras vid forskjutna enkla korsningar som saknar
kanalisering. Centrumkoordinater placeras mellan korsningspunkterna. Avstandet mellan
korsningspunkter bor inte Gverstiga 20 m.

e Centrumkoordinater registreras dar fler enkla vagar stralar samman (“korsningstorg” eller
liknande) i den tankta skdrningspunkten. For att registrera centrumkoordinater bor avstdndet
mellan korsningspunkterna inte 6verstiga 20 m.
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Cirkulationsplats

e D4 korsning registreras i en cirkulationsplats skall cirkelns samtliga noder registreras med
korsningspunkt, oavsett vaghallare pd anslutande vig, samt i kanalisationernas noder om de
befinner sig som langst 50 m frén cirkulationen.

e Centrumkoordinaten sitts i mitten av sjalva cirkeln.

Kanaliserad korsning

¢ Korsning registreras dir det finns en tydligt byggd eller mélad kanalisation i ndgot av
ingdende ben. Om korsning registreras ska alla noder som ingér i kanalisationen registreras
med korsningspunkt.

e Centrumkoordinat sitts i den tinkta skdrningspunkten mellan vigarna.

e En kanaliserad korsning kan registreras med flera korsningspunkter eller endast med en
punkt. D4 endast en punkt registreras ska inte centrumkoordinat registreras.
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Spansk sving ("bandyklubba”)
e Korsning registreras i samtliga noder som ingér i korsningen som ar byggd pé detta satt.

e Spansk sviang kan vara bide enkelsidig och dubbelsidig.
T

e Om spansk sving endast ar byggd som driftvindplats utan anslutande vigar ska korsning inte
registreras.

Avfart/pafart

e Registreras endast dir det finns moétesfria vigar och nitet dr generaliserat med dubbla lankar.

e Kan utgoras av antingen péfart eller avfart eller bada samtidigt.

Korsningspunkterna ses som egna korsningar och ska inte ha centrumkoordinater.
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Droppe

e Foreteelsen registreras pé alla noder som ingér i droppen oavsett vighéllare pa anslutande
vagar.

e Centrumkoordinater placeras i mitten av droppen.

¢ Noder vid kanalisationer anses inga i droppen om de ligger inom maxavstandet 50 m enligt
figuren nedan.

Namn
e Namn kan registreras for korsningar om de ar allmént kdnda och anvinda, t.ex. syns i
allmanna kartor, anvinds for trafikregelreferenser, navigeringsutrustningar mm men samma
namn fir da inte anvandas for olika korsningar.

¢ Om namn registreras skall alla noder som hor till ssamma korsning ges samma namn.

o Innehaller namnet Norr, Vist, Syd eller Ost ska de forkortas med N, V, S eller O. (T.ex. V
Sonnarslov).

Attributet ”Ingar i trafikplats”

e Samtliga korsningspunkter som ingar i
en trafikplats ska anges "Ingar i
trafikplats — ja”.

¢ Korsningspunkter som ingar i
Trafikplats ar:
- Avfart/péfart
- Korsning mellan
av/péfartsramper och korsande
vag

e En trafikplats definieras med
planskildhet OCH ramper som gor minst
en av vigarna fri frdn korsande eller
vanstersvangande trafik.

Exempel pé trafikplats och dess korsningspunkter.

e En trafikplats ska alltid bendmnas enligt Lansstyrelsens Sammanstéllning av allménna
vagar da trafikplatsen har ett namn i denna.

e Trafikplatsnummer skall registreras enligt det offentliggjorda nummer som publiceras pa
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/vag/Trafikplatsnumrerin
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Historik Ja
Sidolédge Nej
Riktning Nej
Samtidig Nej
Utbredningstyp | Punktinod

Versionsdatum 2025-03-01

Foreteelse Attribut

Korsning

Generaliseringstyp

Signalreglering

Namn

TPL-nummer

Ingar i trafikplats

Trafikplatsnamn

X-koordinat

Y-koordinat

Fran-datum

Version 6.0
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Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas heltdckande ddr dataprodukten Vigtrafikndt har vdrdet bil-
cykel- eller gdngndt.”

Syftet med dataprodukten &r att ge information om var olika typer av slitlager forekommer. De attribut
som finns att ange ar belagd vig eller grusvag.

Slitlager ska levereras/registreras utifran ett topologiskt perspektiv, fran nod till nod. Dvs man ska inte
ta hiansyn till kortare avvikelser i slutet av lankarna som i verkligheten utgors av en yta med annat
varde. En vig med slitlager grus ska inte anges som belagd pa ytan som ansluter till belagd vig bara for

att ytan pa sista biten dr belagd.

snug - 1a3e|)s

~

Slitlager - Belagd

-

J

Dock kan man byta attribut fran belagd till grus eller tvirtom mitt pa en langre lank om det i

verkligheten skiftar men det ska inte ske da det ror sig om kortare strackor/ytor. En grans pé 15 meter
ska ses som utgangspunkten.

Som Grus riknas slitlager av grus och forseglat grus, all annan belaggning raknas som Belagd.

Historik Ja
Sidolage Nej
Riktning Nej
Samtidig Nej
Utbredningstyp | Linje

Foreteelse
Slitlager

Attribut
Slitlagertyp

Fran-datum
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Vagbredd

Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas heltdckande ddr dataprodukten Vagtrafikndt har vardet
bilndt och ddr dataprodukten Funktionell vdgklass har véirdet o—5 men kan dven finnas ddr
dataprodukten Funktionell vagklass har vdrdet 6—9. Dataprodukten kan finnas ddr dataprodukten
Vigtrafikndt har vdrdet cykelndt.”

Syftet med dataprodukten ar att ge underlag for drift, underhall och investeringsplanering for vagar
genom att bl.a. ge underlag for ytberdkningar av vagbanan. Likasa ger dataprodukten information om
framkomlighet pé en vag for vissa fordonstyper.

Bredden ska avspegla vigbreddens medelvirde for den angivna strackan:

e Medelbredden ska giilla for en stricka som inte har varaktiga breddvariationer
storre dn 0,5 meter pa en stricka som Overstiger 200 meter.

e Dir vigbreddens utbredning ar knuten till en lank som i sjdlva verket representerar tva skilda
korbanor for motsatt trafik ska attributet Bredd vara det totala virdet for de bagge
korbanorna. Denna situation kan uppsta i korsningar dar det finns refuger.

e For belagd vig avses avstdndet mellan beldggningskanterna eller kantstoden.

e  For grusvig avses birig bredd, dvs. den del av vigbanan som uppfyller den angivna
barigheten.

e For 2+1-vig avses bredden fran asfaltkant till mittrackets kant.

e Vid 6vergang mellan 2 och 1 korfilt sker skiftning av vigbredd nar avsmalning/ utokning skett
till halften.

e Vigbredd ska finnas pa bil- och cykelnit, inte pa Farjeled eller gdngnit.

En tumregel man ska utga ifran ar att vigbredden inte ska skifta for mycket pa kortare strackor.
Antingen anger man medelbredden pé en stricka av 200 m (eller lingre) eller sd anger man en

vagbredd per referensldnksdel (nod till nod) om den ar kortare 4n 200 m.

OBS!! Vigbredd ska inte registreras pa gangnit.

Historik Ja Foreteelse  Attribut
Sidolage Nej Vigbredd Bredd
Riktning Nej Fran-datum
Samtidig Nej

Utbredningstyp | Linje

Sida 33 av 47



Versionsdatum 2025-03-01 Version 6.0

Vaghinder

Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas ddr dataprodukten Vagtrafikndt har vdrdet bil-, cykel- eller
gangndt och ddr dataprodukten Vidghdllare har virdet statlig, kommunal eller enskild.”

Syftet ar att visa var vigen kan vara avstangd for trafik genom hinder. Ett vaghinder ar av fysisk typ
som hindrar férbipassering med storre fordon. Viagar som ar avstingda med viagbom far ej statligt
driftbidrag.

Dataprodukten omfattar data om ett permanent fysiskt hinder (hindret ar avsett att vara verksamt
dret runt och utan utpekat slutdatum, hinder som endast ar verksamt delar av aret ses inte som
permanent och ska inte registreras) med syfte att hindra obehorig fordonspassage pé en vagstracka.
Vaghinder kan vara av olika typer t.ex. vigbom, grind, pollare, spirviddshinder och cykelfalla.

Passerbar bredd kan anges for vaghinder (dock ej for sparviddshinder eller stenhinder) och avser nar
hindret ar i stangt 1age. Anges i meter med en decimal.

Notera att, ar syftet att reducera farten ska hindret registreras i dataprodukten Farthinder, medan
hinder som hindrar passage av fordon ska in i Vaghinder.

Viagbommar som existerar men som endast i undantagsfall ar i nedfillt/last ldge ska inte registreras.
Viktigt att tinka pa vid registreringen av vaghinder ar att inte registrera den i noden om det finns en
sddan, utan pa nagon av viglinkarna, da det annars foranleder en blockering av hela korsningen.

Hindertyp méste anges:

dar motorfordon ska hindras att komma fram.

Passerbar bredd kan anges.

Hindertyp Forklaring
1 Pollare En vid marken fast 1ag stolpe, som inte &r kantstolpe eller markeringsstolpe. Anvénds t.ex.

att darefter aterga till sin ursprungsposition.

Passerbar bredd kan anges.

2 Eftergivlig grind Ej 1ast grind som ar konstant 6ppningsbar och kan puttas upp for hand eller med fordon for
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Ej oppningsbar
grind eller

Ej 6ppningsbart, fast hinder av typen grind eller cykelfalla vars syfte ar att ddmpa fart for
cykel och moped men som hindrar passage for 4-hjuligt motorfordon.

cykelfalla
Passerbar bredd kan anges.
Last grind eller Last grind som &r oeftergivlig i last tillstind men som gar att 6ppna fér den som har nyckel.
bom Aven sviang- och vippbommar samt lasta gallergrindar vid t.ex. viltstdngsel ingar har.
Passerbar bredd kan anges och kan vara o m for t.ex. bommar och gallergrindar.
Betonghinder Hinder av betong vars syfte dr att hindra biltrafik, kan dven finnas pa cykelbanor och da ar
syftet att reducera farten innan en korsning (men dessa hindrar dven biltrafik frén att svinga
in pé cykelvigen).
Passerbar bredd kan anges.
Sparviddshinder Fast hinder som kan se ut pa olika sitt men syftet ar att hindra personbilstrafik (kan granslas

av buss).

Passerbar bredd ska inte anges.
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7 Stenhinder Stenhinder kan se ut pé olika sitt och syftet ar att hindra biltrafik, kan dven finnas pa
cykelnat och d& ar syftet att reducera farten innan en korsning (men dessa hindrar dven
biltrafik fran att svinga in pé cykelvigen).

Passerbar bredd ska inte anges.

99 Ovrigt Ovrigt hinder som inte faller inom ramen for ndgon av de 6vriga hindertyperna.

Ska anvéndas restriktivt, men finns inget annat som passar ska det gé att anvinda.

Historik Ja Foreteelse | Attribut

Sidolage Nej Vighinder | Hindertyp

Riktning Nej Passerbar bredd

Samtidig Nej Fran-datum

Utbredningstyp | Punkt
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Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas ddr dataprodukten Vigtrafikndt har virdet bil- eller

cykelndt.”

Turismcykelleder 4r ssmmanhingande strak av bil och cykelvigar som oftast ar skyltade och
namnsatta och som ar avsedda eller lampliga for cyklister som turistar och for rekreation.

Syftet med dataprodukten &r att peka ut strék i vagnétet och vars primira syfte ar pendling,

cykelturism eller rekreation.

Kan anges pa bilnit, cykelnat och farjeled.

Hela Turismcykelledens utbredning ska, om mgjligt, levereras ssmmanhingande inom kommunen vid
samma tillfdlle. Man ska inte leverera olika delar av leden vid olika tillfallen.

I dataprodukten finns dven mojlighet att marka ut vilka turismcykelleder som ar kvalitetsklassade.
Kvalitetsklassning sker enligt en speciell rutin. Den finns beskriven i Trafikverkets rapport 2017:145,
“Cykelleder for rekreation och turism - klassificering, kvalitetskriterier och utmdrkning”.

Av Trafikverket kvalitetssakrade leder finns publicerat pa https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/Planera-och-utreda/samhallsplanering/planera-for-transporter-i-

samhallsplaneringen/Personresor/cykel-i-samhallsplaneringen/Cykelleder-for-rekreation-och-

turism/beslutade-cykelleder/

Attribut Viirde Beskrivning
Namn Namnet pé leden.
Inte n6dvindigt att ange om det saknas uppgift.
Utstriackning 1 Nationell | Nationella leder dr fran 200 km och lingre, passerar minst tva titorter som ar
(obligatoriskt att 2 Regional | lampliga som start- eller slutpunkt (stdder, hamnar) och start-och slutpunkt kan
ange) 3 Lokal nas med kollektivtrafik.
9 Okint Regionala leder &r 65 till 200 km langa och start- och slutpunkter for regionala
leder kan nas med kollektivtrafik.
Lokala leder &r kortare dn 65 km och oftast med kommunal huvudman.
Langdkriterier dr ungefarliga.
Kvalitetssikrad 1Ja Anger om cykelleden kvalitetssdkrats av Trafikverket.
(obligatoriskt att 2 Nej
ange) 3 Oként
Godkiannande datum Formellt beslutsdatum f6r godkdnnande av Turismcykelleden.
Inte nédvindigt att ange om det saknas uppgift.
Ledhuvudman Statlig, kommunal, regional eller annan organisation som har det 6vergripande
forvaltningsansvaret for Turismcykelleden.
Inte nodvindigt att ange om det saknas uppgift.
——
H_IStoflk Ja i Turismcykelled | Namn
Sl'dole%ge Ne! Utstréckning
letn‘ln‘g Nej Kvalitetssdkrad
Samtidig Ja Godkannandedatum
Utbredningstyp | Linje Ledhuvudman

Fran-datum
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Cvyvkelvagskateqorier

Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas heltdckande ddr dataprodukten Vigtrafikndt har vdrdet
cykelndt och kan forekomma ddr dataprodukten Vigtrafikndt har vdrdet bilndt. Klassindelningen
av cykelvdgar utifran deras funktion. Det dr primdrt cykelndtet som indelas i ndgon av tre
forbindelsekategorier; Regional cykelvdg, Huvudcykelvdg eller Lokal cykelvdg. Utéver cykelndtet
kan dven vissa delar av bilndtet tilldelas en forbindelsekategori for att pa sd sdtt skapa
sammanhdngande cykelstrédk.”

Cykelvigskategorier ar en heltickande foreteelse vilket betyder att det maste anges pa samtliga
cykelviagar i NVDB. De kategorier som finns att vilja ar:

1.

Regionala cykelvigar:

Regionala cykelvdgar binder samman tatorter och har dirmed ldng utbredning. Tillgodoser
behov for langre strackor mellan titorter, men tillts 4ven gd genom mindre tatorter. Kan
bindas ihop med huvudcykelvagar — dir den regionala cykelvagen overgdr i tatortens
huvudcykelviagnit. P4 dessa strackor finns ett hogt flode av cyklande eller sa anses
pendlingsavstandet knyta ihop viktiga méalpunkter. Kan bindas ihop med Lokala cykelvigar —
vid exempelvis bostadsomraden mellan titorter.

Huvudcykelvigar som utgor ett en stomme av cykelvigar inom tétorten:
Huvudcykelviagarna ska utgora ett “skelett” eller en "stomme” av cykelvigar inom titorten.
Forbinder olika delar inom en tdtort — alltsd kortare utbredning dn regionala cykelvigar,
trafikmingden kan vara storre 4n pa regionala cykelvagar. Tillgodoser behov for langre
strackor inom en titort. Nétet binder ihop olika stadsdelar med varandra — och med andra
viktiga malpunkter och bildar ett ssmmanhéngande huvudcykelvagnéat. Kan skiftas till att
overga till en lokal cykelvig — dar exempelvis mindre cykelvagar fran bostdder sluts samman
med huvudcykelvigar med hogre floden. Kan skiftas till att 6verga till en regional cykelvag —
dar exempelvis en ldngre stricka utanfor titort bedoms starta.

Lokala cykelvigar som binder ihop lokala mélpunkter med huvudcykelvigar- eller
regionala cykelviagar. De kan dven vara isolerade cykelvigar.

Binder ihop lokala mélpunkter med huvudcykelvagar- eller regionala cykelviagar men kan dven
vara isolerade cykelvigar. Tillgodoser behov av kortare resor inom tétorten. Utbredningen kan
variera och trafikméingden ar ofta liten. Ansluter oftast till huvudcykelvigar och regionala
cykelviagar — diar sma trafikfloden moter storre trafikfloden. Det kan exempelvis vara en
cykelviag som gar fran ett bostadsomrade/skola/narbutik som sedan ansluter till en stérre
cykelviag som antingen ingar i huvudcykelvignitet, tiatortens skelett eller ansluter till en langre
cykelviag som binder ihop tétorter. Det kan dven vara cykelvigar som enbart gar inom ett
bostadsomrade och inte ansluter till huvud- eller regional cykelvag.

Primir funktion kan anges for att ytterligare detaljera beskrivningen av cykelnitet med vardena:

1.

2.
3.

Supercykelvig (en cykelvag dar en cyklist kan uppna en jaimn och hég genomsnittshastighet
genom firre stopp, goda omkorningsmajligheter, hog sikerhet och god tillganglighet,
uppfyller utformningskrav enligt VGU och ar separerad fran gangtrafik)

Pendling, avser pendling och daglig anvdndning

Rekreation, avser fritidsanvindning, ej daglig anvindning

Kvarterscykelvig kan anges for att beskriva ett mer finmaskigt cykelnit inom kvarter, utgors av smé
cyklingsbara vagar mellan parkering, bostadshus, servicevig och tvittstuga exempelvis. Kan EJ anges
pa bilvag. Kan endast anges i kombination med férbindelsekategori Lokal cykelvig

1.
2.

Ja
Nej
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Nir man klassar cykelviagkategorier sa ar det viktigt att flodet ser rimligt ut, dvs man ska undvika att
bilda 6ar eller korta strackor med huvudcykelvig utan koppling till andra huvudcykelvigar eller
regionala cykelvigar.

P4 bilvigar som har foreteelsen “Bygdevig” registrerad pa sig s bor man dven registrera
“Cykelviagskategorier”, men det ar da viktigt att man ser till att det inte hamnar som en

koppling till annan férekomst av "Cykelvagskategorier”.

Historik Ja
Sidolage Nej
Riktning Nej
Samtidig Nej
Utbredningstyp | Linje

Foreteelse
Cykelvagskategorier

Attribut
Forbindelsekategori

Primar funktion

Kvarterscykelvag

Fran-datum

0 utan
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GCM-separation

Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas ddr dataprodukten Vigtrafikndt har vérdet cykelndit eller
gdangndt och dir dataprodukten GCM-vdgtyp har virdena gdng- och cykelbana, gédng- och
cykelbana uppdelad, cykelbana pdbjuden, cykelfilt, gdngbana, trappa, annan cykelbar forbindelse
och annan ej cykelbar forbindelse.

Dataprodukten omfattar data om forekomst av separation som géng- och cykelndt har till bilndt
samt vilken typ av separation det dar.”

Typ av separation mellan GCM-vig och bilviag, maste anges vid leverans av foreteelsen:

Kantsten
Skiljeremsa
Ricke
Vagmarkering
Pollare

99. Okant

oww p

Da flera separationer forekommer samtidigt skall endast en av dem registreras, och foljande hierarki
ska foljas:
1. Ricke
Kantsten
Skiljeremsa
Pollare
Viagmarkering
Okant
Om exempelvis ett ricke och skiljeremsa forekommer pa samma striacka ska alltsd endast racket
registreras.

SRR LIS S

For skiljeremsa ska foreteelsen endast registreras om vigkanterna (beldggningskanterna) ligger hogst
5 meter ifrdn varandra men for att undvika alltfér upphackade geometrier och utbredningar s& kan
generalisering anvindas pa en stricka och kortare striackor med mindre &n 5 meters breddokningar
ska inte betraktas som uppehall i foreteelsen.

GCM-separation inte ska registreras dar GC-ldnken korsar en anslutning av annan vig (bilvag,
cykelvig eller gdngvag) som ar representerad med en egen vaglank. Saknas det en viglank pé
anslutande vig (infart exempelvis) sa ska det inte goras uppehall i foreteelsens utbredning.

Om virdet “cykelfalt” anges i GCM-vagtyp ska alltid "vigmarkering” anges i GCM-separation.
Sidouppdelning

Foreteelsen ar sidouppdelad vilket innebér att man maste ange vilken sida av GC-vigen separationen
ligger (hoger eller vanster) i forhallande till referenslankens riktning.

Historik Ja Foreteelse Attribut
Sidolage Ja GCM-separation | Separation
Riktning Nej Sida
Samtidig Nej Fran-datum

Utbredningstyp | Linje
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Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas heltdckande dir Vigtrafikndt har virde gang- eller
cykelndt. Syftet med GCM-vdgtyp dr att beskriva gdng- och cykelndtets funktion och reglering.”

GCM-vagtyp skall representeras pa vignatet med utbredning som motsvarar den verkliga utredningen
av typen, dvs man ska ange den verkliga forekomsten och dess utbredning.
Som exempel ska ett Gvergangsstille representeras som Gvergédngsstille i NVDB och inget annat virde.
Vissa undantag finns och dessa tas upp langre ner i avsnittet.

Viktigt att tinka pa ar att GCM-vagtypen stimmer 6verens med vagtrafiknitstypen.

Aktuella varden och definitioner:

100 Géng- och cykelbana Avser banor som samutnyttjas av gang och cykeltrafikanter. Cykelnit
9 Motsvarar utmirkning med vigmarke D6.
105 Géng- och cykelbana, Avser banor som ar uppdelade i tva falt. Ett falt for gdende och ett for | Cykelnit
uppdelad cyklister. Félten &r ofta separerade med en markeringslinje pd GC-
ah banan. Motsvarar utmérkning med vigmairke D7.
110 Cykelbana, pabjuden En vig som ar avsedd for cykeltrafik och trafik med moped klass II. Cykelnit
Motsvarar utmérkning med vigmairke D4.
115 Géngbana Géngbanan ska vara en for gdende avsedd led som i Géngnit
konstruktionshénseende avskilts fran korbana for motorfordon eller
cykelbana. Motsvarar utmarkning med vigmaérke D5. I gdngbana
inkluderas dven trottoarer som &r gdngbanor ldngs gator. Trottoarer
ir oftast ndgot upphojda i forhdllande till gatan.
120 Cykelfilt Ett sarskilt korfélt pd vag som genom vigmarkering M5 anvisats for Cykelnit
cyklande och forare av moped klass II. Cykelfdlt ar i regel att betrakta
som “syskonldnkar” och ska p.g.a. vigens utformning vara
enkelriktade. Cykelfilt har en vigmarkering pé en bilvdg, men ska
levereras med en egen referenslinje och foreteelsetyperna
Vigtrafiknét ska ha Nittyp = Cykelnit och GCM-separation ska ha
Separation=Véagmarkering.
125 Cykelpassage och Biltrafik har vijningsplikt for gangtrafik men ej for cykeltrafik. Cykelnat
6vergangsstille Motsvarar passage med mirke B3 och vagmarkering for cykeloverfart
M16 och Gvergangsstille M15. Se figur 1.
B3 Mi5 Notera att cykelpassage inte méste ha mélade vigmarkeringar utan
] 1 markeringen kan ocksd utgoras av olika materialval
'A‘ M (beldggning/marksten/etc.)
L -
I
M16
130 Cykeloverfart och Biltrafik har vajningsplikt for bade géngtrafik och cykeltrafik. Cykelnit
overgangsstalle Motsvarar passage med mirke B3 och B8 samt vigmarkering for
cykel6verfart M16 och 6vergéngsstille M15. Se figur 2.
83 M18 Cykeloverfart ska ha en foreskrift att grunda sig pa.
I R
B - M15
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135

Cykelpassage

M18

Cykelpassage dr en del av en vag som dr avsedd att anvandas av
cyklande eller férare av moped klass II for att korsa en kérbana, en
jarnvag eller en cykelbana och som anges med vigmarkering. En
cykelpassage ar bevakad om trafiken regleras med trafiksignaler eller
av en polisman och i annat fall obevakad. Tillagg har gjorts i NVDB
definitionen av cykelpassage till att &ven omfatta cykelpassage i
korsning med jarnvag eller sparvagnsspar trots att vigmarkering
saknas. Se figur 4.

Notera att cykelpassagen inte maste ha malade vigmarkeringar utan
markeringen kan ocksd utgoras av olika materialval
(beldggning/marksten/etc.)

Cykelnit

140

Cykeloverfart

Cykeloverfart ar en del av en vig som &r avsedd for att anvandas av
cyklande eller forare av moped klass II for att korsa en kérbana eller
cykelbana och som anges med vigmarkering M16 och vigmaérke B8.
Cykeloverfart ska ha en foreskrift att grunda sig pa.

Cykelnidt

145

Overgangsstille

P\ i

En del av en vdg som ar avsedd att anvindas av gdende for att korsa
en korbana eller en cykelbana och som anges med vigmarkering eller
vagmarke. Ett 6vergangsstille dr bevakat om trafiken regleras med
trafiksignaler eller av en polisman och i annat fall obevakat. Se figur
4.

Cykelnit eller gdngnat

150

Gatupassage utan utmarkning

En del av en vig som ar avsedd att anvindas av gdende, cyklande eller
forare av moped klass II for att korsa en korbana men som inte anges
med viagmarkering. Se figur 3 nedan.

Cykelnit eller gdngnat

155

Trappa

En trappa ar en konstruktion &mnad att underlétta passagen mellan
tva skilda nivéer. D4 trappan ar utformad sé att den dr lamplig for att
leda en cykel mellan tvé cykelbanor ingar den i cykelnétet.

Cykelnit eller gdngnat

160

Torg/6ppen yta

Ett torg eller en 6ppen yta dr en planerad 6ppen plats i en tatort, som
ir en del av det offentliga rummet. Gang- och cykeltrafik foljer ofta
naturliga strék Gver torg och 6ppna ytor. Det dr dessa strdk som man
ska ange med en referenslinje och sedan kla med foreteelsetypen
GCM-viagtyp torg/oppen yta. Se figur 5 nedan.

Cykelnit eller gdngnat

165

Annan cykelbar forbindelse

I praktiken forekommer genvégar i cykelnétet for att undvika ldnga
omvigar. Om dessa "inofficiella” genviigar ar frekvent anvinda kan
cykelnétet utdkas i NVDB med sidana forbindelselankar trots att de
egentligen inte dr konstruerade for att cykla pa. Exempel ar kortare
stigar genom skog/gronyta.

Cykelnit

170

Annan ej cykelbar forbindelse

I praktiken forekommer genvigar i gdngnitet for att undvika langa
omvigar. Om dessa genvagar ar frekvent anvinda och endast
anviands av fotgéngare 1aggs de in i gdngnétet med virdet "Annan ej
cykelbar forbindelse”. Notera, om det &r en trappa ska viardet
"Trappa” anvéandas istillet for "Annan ej cykelbar férbindelse”.

Cykelnit eller gdngnat

175

Hiss

Hissar som ingdr i gngnatet dr sdidana som ar avsedda att
transportera personer vertikalt mellan gangbanor som ligger pé olika
hojdplan. Forekommer ofta som ett alternativ till trappa eller
rulltrappa att anviandas av personer med rorelsehinder eller
barnvagnar.

Géngnat
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Cykelbana,

cykelfélt,
— eller gangbana

” - L l\_" \ N o
Noden &r viktig for topologin och gbr ————— Wﬁb::yv:rg:: t(!;lf M
det mojligt att fortsdtta cykel- eller N ittt
gangfirden pd gatan nedét i bilden. pasese

utmdrkning”.

Figur 3. Om en cykelbana gor ett avbrott vid en korsande bilvag utan att det finns ett 6vergangsstéalle eller
cykelpassage ska attributet for den stréckan séttas till "Gatupassage utan utmérkning”.

Version 6.0
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Noderna &r [ i i
viktiga f6r 51T o "~
5 ) o a
topologin och —rr—r———— ld ] ——
gor det mdjligt SIS 2
att fortsatta o | 3
farden pd
gatan vilket c Cykelpassage cch Ov
yrelpas L state
“alitid” 8 . Greigbngstite gings
tilldter.
Attributvardet for ] Overgangsstillet kan
GCM-typ sitts till anvandas | bAde gAngnater
“Cykelpassage Bdde ett SvergAngsstille och en cykelpassage. ﬁ:d;?w"‘;;"“(:ﬁ““g"
Altributvardet for GCM-typ stts ull s rfovclvcytehl g
“Cykelpassage och overgingsstilie”, R e
“Overgingsstille”.

Figur 4. Bilden ovan visar hur man ska redovisa dvergangsstélle och/eller cykelpassage.
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Figur 5. GCM-végar p& "Torg Oppen yta" ska avbildas med en eller flera referenslénkar. Dessa ska redovisa de
huvudsakliga strak som trafikanter férdas éver ytan, enligt bilden ovan.

Som ett fortydligande; da GC-viagen korsar en bilvig som representeras av en egen referenslank ska
det alltid anges néagot av virdena som indikerar passage (125—150) och utbredningen ska motsvara
bilviagens bredd, dvs frin viagkant till vagkant. Se figur 3 ovan. Saknas det en referensliank f6r den
korsande bilviagen ska foreteelsen inte gora uppehall. Den enda géngen man kan ange passagetyp utan
att det finns en korsande referensliank ar om man passerar jarnvags- eller sparvagnsspar.

Undantag: D4 GC-viigen (linken) inte korsar hela vigen utan endast ansluter till
bilvigen pa ena sidan, da ska inte passageviirde anges utan man forlinger det befintliga
virdet dnda fram till noden.

Dock ska det dndras till ndgot passagevirde om man i ett senare skede forlinger GC-
vigen med en link pa andra sidan bilvigen.

Historik Ja Foreteelse Attribut
Sidolage Nej GCM-vagtyp | GCM-typ
Riktning Nej Fran-datum
Samtidig Nej

Utbredningstyp | Linje
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Beskrivning: "Dataprodukten ska finnas ddr dataprodukten Vigtrafikndt har vdirdet cykelndit eller
vdrdet gdngndit. Dataprodukten avser vdgstrdackor pd gdng- och cykelndtet som dr belysta.”

GCM-vigen ska ha egen specifik belysning for att sidttas som belyst, dock finns det undantag;
situationer dé bilnétets belysning ticker in trottoarer och cykelfélt, dd ska GCM-belyst registreras pa
géng- resp. cykelnétet.

Registreras endast pa géng- och cykelnitet. Registreras som en linjeutbredning pa viglidnken, inte som

belysningspunkter.

Inga attribut finns i foreteelsen, skall registreras vid forekomst, saknas belysning ska inte foreteelsen

Foreteelse Attribut

GCM-Belyst | Fran-datum

registreras.
Historik Ja
Sidolage Nej
Riktning Nej
Samtidig Nej
Utbredningstyp | Linje
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Trafikregler

For de foreteelser som baserar sig pa trafikregler/trafikforeskrifter s finns det ett separat
tillvigagangssitt. Dessa rapporteras inte till NVDB utan det enda man behover ténka pa ar att
trafikforeskriften ar aktuell och publicerad i STFS. Darefter ar det Trafikverkets och NVDB’s ansvar
att uppgifterna blir registrerade i NVDB.

Dessa foreteelser ar:

e Begréansad bruttovikt e Gégata

e Begrinsad fordonsbredd e Géangfartsomréide

e Begrinsad fordonsliangd e Hastighetsgrins

e Begrinsat axel- och boggitryck e Huvudled

e Birighet e Inskriankningar for transport av farligt gods
e Cykelgata e Kollektivkorfalt

e Fordonstag upp till 34,5 m e Milj6zon

e Forbjuden sving e Motortrafikled

e Forbud mot omkorning e Motorvig

e Forbud mot trafik e Stopplikt

e Forbjuden fardriktning e Tittbebyggt omrade

Ny foreskrift: Efter att foreskriften dr publicerad i STFS s& gdr NVDB s personal in och hamtar
informationen fran foreskriften och uppdaterar NVDB manuellt. Det ar inget som gér automatiskt i
dagsliget och ledtiderna for att nya foreskrifter ska registreras efter publiceringsdatum kan variera
fran enstaka dagar upp till 30 dagar, allt beroende pa hur manga foreskrifter som behover hanteras i
NVDB och resurserna i ajourhallningen pd NVDB.

Befintlig foreskrift: I de fall man stéter pa en felaktighet i NVDB géllande nagon trafikforeskrift som
inte ar korrekt eller inte alls registrerad i NVDB, sa ar det rekommenderat att man gér NVDB
uppmaiarksamma péa detta. Limpligast gor man detta genom en avvikelserapport i NVDB pa karta.
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Version

Dokumentdatum

Andring

Namn

1.0

2023-09-14

Forsta versionen

Staffan Goransson

2.0

2023-12-01

GCM-vigtyp: Fortydligande om néar man ska géra uppehéll i
foreteelsen och inte nar GC-vigen korsar bilvag.
Vighallare: Fortydligande om véghallare om det finns
statligt driftbidrag och kommunen &r bidragsmottagare.
Gatutyp: Infogat text om korta segment och utkant av TBO.

Staffan Goransson

3.0

2024-04-01

Alla avsnitt: Information om obligatoriska attribut plockas
bort.

Syfte och omfattning: Fortydligande om vad dokumentet
ar tankt att visa.

Generella regler: Omformuleringar med syfte att fortydliga
vad som ska levereras/registreras. Lagger till avsnitt om
avsluta foreteelse”.

Vighallare: Byter ut bendmningen “automatisk
incheckning” mot "direktincheckning”.

Gatunamn: Fortydligande om namnsattning pa végar,
cirkulationsplatser och broar som saknar adressbeldgenheter
men dar beslut finns samt om adresséttning hos Lantmateriet
kontra gatunamn i NVDB.

Bro och tunnel: Fortydligande om namnsittning i enlighet
med kommentaren ovan om gatunamn.

GCM-vigtyp: Fortydligande i tabellen om cykelpassage och
viagmarkering/materialval.
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4.0

2024-06-01

GCM-separation: Virdet "pollare” infors.
GCM-passage: Fortydligande om “annan ordnad passage i
plan”.

C-Rekommenderad bilvig for cykeltrafik: Slopas.
Cykelviigskategorier: Kan nu registreras éven pa bilvég.
Nya attribut: Primir funktion och Kvarterscykelvag.
Gatunamn: Lagt till info om god ortnamnssed vid
namnsattning.

Gatunamn och 6vrigt vignamn: Tar bort text om att
foreteelsen méste avslutas separat vid avslut av vaglank.
Trafikregler: Ny foreteelse — "Fordonstég upp till 34,5 m”.
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5.0

2024-11-01

Bygdeviig: Liggs till som foreteelse.

GCM-passage: Fortydligande i tabellen om pa vilket nét
respektive foreteelse ska registreras.
Cykelviigskategorier: Tilligg om cykelvigskategorier.
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6.0

2025-03-01

Titel: Bendmningen av dokumentet dndrat fran
“Forhéllningssitt och regler vid leverans” till "Végledning vid
ajourhallning och leverans NVDB”.

Vigtrafikniit: Fortydligande om gangnit och att det inte &r
tillatet att trafikera med cykel eller bil.

Viighinder: Andring till att fiven kunna registreras pa
gangnat.

GCM-vigtyp: Ny kolumn i tabellen som indikerar vilket
vagtrafiknit vardet ar mojligt att registrera pa.
Trafikregler: Ligger till ny foreteelse - forbud mot
omkorning.
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