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UIf Eriksson, Lantmaéteriet
Dennis Andersson, Trafikverket
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Tomas Lofgren, Trafikverket
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Franvarande: Erik Levander, SKL

Delges: Deltagande
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Per Wenner, Trafikverket

1. 2015-12-03 - INLEDNING - DAGO

RDNING

Dennis inleder motet och gar igenom punkterna pa dagordningen. Inga nya punkter tas upp.

Erik Levander har inte moéjlighet att delta pad motet. Marianne meddelar att hon och Erik fortsatter att

delta pA NVDB-radet. Asa Eriksson, Trafikverket deltar pa det hir métet och representerar

tillhandahallandesidan pa Trafikverket. Dessutom deltar Ulrika Johansson pa tva punkter under dag
1, Anders Pikkuniemi (workshop, dag 1), Torbjorn Djuvfelt (ANDA, dag 2) och Ingemar Halvorsen

(ANDA, dag 2).

Beslut 1:1 Dagordningen godkindes

2. INFORMATION FRAN LANTMATERIET

Ny organisation

Lantmaéteriet har ny organisation fran 1/1 2015. Division Geodata (tidigare Division

Informationsforsorjning) har forandrats. Bland annat har tidigare GeoSE flyttats in i denna division
under namnet Myndighetsuppdrag, har till 98% uppdrag mot Forvarsmakten. Projektet Svensk

geoprocess ligger i denna division, under enheten Geografisk information.

GeodataigD

Regeringsuppdraget kring 3D har resulterat i att ett nytt formellt projekt for nationella geodata i 3D
startas upp den 1 december i ar, och som kommer att paga 2016-2017, bl.a. har en 3D-demonstrator
tagits fram. Inom Svensk geoprocess ar bygnadsmodell for 3D under utveckling. Inom Smart Built

Environment diskuteras ocksa 3D-fragor.
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Oppna data

Lantmaéteriet arbetar aktivt for att gora kartor och geografisk information tillgingliga som 6ppna data.
De data som beslutats att oppnas upp och blivit fritt tillgingliga och fria att anvinda ar fran den 1 juli
2015 Oversiktskartan och en enkel hjdmodell. Fran den 1januari 2016 kommer Vig-, Terring- och
Fjallkartan samt Swepos-nitverk (meter-noggrannhet) bli 6ppna data.

Den 18 december 2015 kommer data fran Lantmaiteriet att sldppas till Minecraft, vilket i Danmark

skedde for ett ar sedan.

Geodatasamverkan

Kommuner fortsitter att ansluta sig. Kiruna och Heby &r snart pd ging in. 209 kommuner dr nu med

och ett tiotal tillkommer vid arsskiftet.

Flygfoto och ortofoto

Mélet uppnatt enligt bildférsorjningsprogrammet: 35% 2015.

Flygfotoplan 2015

|  Aktuell 2015-08-04

| Antal indexrutor 10°10 km
Pian 2015: 1540 (31,1%)
% Reservomriden: 551 (11.1%)

73  Teckenforklaring
|| [ =neriovsprickning
.| [ rere ovspricaning
[7] meservomrdoe
Uppiisning 0.24 m
M [ vatorter

Tatorter 2015

Arvidsjaur
Lycksele

52 Mora
Are
Ostersund
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Nationella hojdmodellen

Hela fjallomrédet kommer inte att klaras av under 2015. Ajourhéllning ska ske fran flygbilder,
laserskanning eller annat. Inom Svensk geoprocess kommer man att samarbeta kring flygfotografering
och laserskanning mellan Lantméteriet och kommunerna. Test pagar i Stockholms lan.

3. INFORMATION FRAN BLALJUSPROJEKTET

Bakgrund
Blaljusaktorerna har idag inget gemensamt kartstod och det fungerar inte tillfredsstillande hos ménga
aktorer. Det finns stort utrymme for forbattring.

Under 2014 och 2015 genomfordes ett samverkansprojekt - “Alla bléljusaktorer ska ha bista geodata -
och samma”. Tanken var att ingen ska ha simre karta &dn vad som kan tas fram inom offentlig
verksamhet. Projektet finansierades av MSB 2:4 krishantering.

Projektet resulterade i en beskrivning av den utpekade informationsméangd som bléljusaktorer bor ha
tillgang till samt beskrivning av den gemensamma process i vilken informationen skapas.

Informationsmaterial och aktiviteter for att sprida informationen, ett av projektets huvudsyften, togs
fram, liksom forslag och rekommendationer for fortsatt arbete. Ytterligare ett resultat blev att
konceptet for "Bléljuscertifiering” av (kartverksamheten i) kommuner testas tillsammans med
Sédertornskommunerna. Tanken ar att kommuner ska kunna méta sig med varandra kring huruvida
deras geodata ar bléljuscertifierade.

I juli 2015 gick Lantmaéteriet ut med ett pressmeddelande om planerna om gemensamma geodata for
blaljus och gensvaret blev stort. Fragan ar angeldgen och det ar relativt oként att Bléljus inte sjalvklart
ar forsorjda med bra kartor och adresser. Ekonomistyrningsverket uppméarksammade initiativet och
samverkan och lyfte fram att ”Samhaillsnyttan och inte det egna uppdraget har blivit

vagledande for de olika aktorerna”.

Slutsatsen frén projektet 4r att en nationell samordning behovs, sé att det blir konkreta forbattringar
och enklare for bléljus att ha tillgéng till rétt kartstod — en gemensam ”blaljuskarta”.

Nytt projekt

Lantmiteriet har i och med detta tagit initiativ till fortsatt samverkan for att ta fram en “blaljuskarta”.
Planering har paborjats och ansékan om 2:4-medel har lamnats in till MSB. Besked om finansiering
ldmnas till projektet i februari -16.

Malsattningen ar att det ska vara latt att hitta ratt data och kunna uppdatera. Alla ska ha aktuell
information frén Lantmateriet, Trafikverket och kommunerna i sina system (som lagsta nivé), utifran
den objektlista som togs fram i tidigare projekt. En "blaljusprodukt” ska kunna konsumeras pé ett sitt
som dr funktionellt for blaljusaktorerna dvs dven av system som ska fungera off-line. Rutiner och
organisation ska skapas si att blaljusaktorerna har en gemensam ingang for bestéllning, himtning,
uppdatering och felrapportering.

Deltagare i projektet ar Lantmaéteriet, Trafikverket, blaljusaktorer , systemleverantorer (Carmenta,
Daedalos, Core, Alarmos, CRISS), Trafikverkets projekt for nytt ledningsstod for operativ
trafikledning, MSB och SKL/kommunerna.

Datainnehall
e Bakgrundskarta (Lm) som har harmoniserad presentation genom skalomraden, jmf
Topografisk webbkarta, SOS-Alarms Sverigekarta.
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e Adresser (Lm), i ett s6kbart format

e Namn pé platser och andra objekt (Lm) ortnamn, byggnadsnamn, anldggningsnamn,
populdrnamn m.m.

e Viginformation frdn NVDB + TrV, dar urval och presentation anpassats till blaljusaktérernas
behov. Sokbara begrepp som vignamn, trafikplats m.m.

e Jarnvagsinformation frain NJDB

e Andamal/funktion (Lm) fér byggnad och anliggningsomraden sokbart. Ex. skola, sjukhus,
avfallsanlaggning, fotbollsplan

Tidplan

Planering och bemanning sker under 2015. Definition av en produkt, specificering av funktion och
organisation for "en ingéng” sker under 2016, liksom utveckling och test av produkten samt
driftsattning av "en ingang”. Utvardering och information sker under 2017.

4. SVENSK GEOPROCESS TEMAUPPDRAG KOMMUNIKATION

Inledning
Status for Tema Kommunikation/Vag och Jarnvig: Projektet befinner sig “mitt i arbetet” och ar
forsenat tidsmassigt.

Detta tema handlar, liksom projektet Svensk geoprocess i sin helhet, om kommunernas och
Lantmiteriets samarbete men Trafikverket dr ocksa viktigt i detta tema. Syftet ar framst att stodja
nybyggnation och projektering men det finns ocksa ett syfte att stodja 6vergripande
transportplanering och ruttplanering.

Projektet ser bland annat behov av en ny klassning av vignitet, i och med att Funktionell Vagklass
(FVK) inte dr anpassat for samhallsbyggnadsprocessen (Gert Andersson rekommenderar projektet att
kontakta Skogens datacentral, SDC, for att fi reda p& hur FVK tillampas inom skogsnéiringen).
Projektet ser aven framfor sig fler typer av vigar som idag inte finns i NVDB (traktorvégar, ridvagar,
MTB-leder etc.).

Ut6kning till NVDB

Idén ar att den nya dataproduktspecifikationen ska utgora en utokning eller ett férslag till utékning av
NVDB enligt figur nedan. Projektet menar att det vore 6nskvart om en utékning av NVDB kunde
genomforas och forvaltas inom ramen for nuvarande NVDB.

’ Vagnat } 7

) | \ '
Vagnatsanknutna _
{ Foreteelsetyper Typer av Vagnat
NVDB < ._
SGP
VARINERLE Ytterligare Typer av Vagnat
Vagnatsanknutna

\

Foreteelsetyper
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En annan frégestillning 4r om Svensk geoprocess utifran fraimst kommunala behov behover
tillhandahalla en alternativ datautbytesmodell som kan anvindas med andra aktorer 4n Trafikverket
och kanske ocksa som en temporir 16sning innan utékning av NVDB har skett.

Dataproduktspecifikationen beskriver tillsammans med processbeskrivningen ett framtida scenario av
detta tema och ett arbetsflode dar flera aktorer samverkar for att effektivisera
samhaillsbyggnadsprocessen.

Probleminventering
Processbeskrivningen innehaller en redogorelse av hur samverkan kring insamling, lagring och
tillhandahallande ska ga till och tas ocksé fram inom Svensk geoprocess. Projektet har under detta
arbete identifierat viktiga problem i processerna kring NVDB/vigdata/jarnvigsdata:

e Samverkan ar otydlig och ofullstindig

e Samverkan ir inte effektiv

Marie redogjorde for samverkansprocessen ur ett kommunperspektiv. Det handlade om
e Problem med inleverans, bl.a.
o Registrering i LTF medfor inte att det blir ratt i NVDB
o Saknas ett verktyg for att redigera allt i NVDB, vilket minskar viljan att leverera
e Avtalsmaissiga problem, bl.a.
o Sammanhallet ansvar for leverans saknas hos kommunerna
o Avtalen har ingen morot eller vite
e Otydligheter i samverkan mellan kommuner och Trafikverket, bl.a.
o Léngsam uppdateringstakt
o Kommunerna har minga foreteelsetyper att uppdatera, anvinds verkligen alla? Ge
aterkoppling kring anvindningen!
¢ Kommunernas nytta med NVDB, bl.a.
o Fler kommunala foreteelsetyper behovs for att det egna kommunala nitet ska kunna
slappas
o Klassning av viagnitet behover dndras och kompletteras

Aven kvalitetsfrigor presenterades:
e Klassning
o Lantmiteriets definitioner stimmer inte mot NVDB
o Saknas enhetlig klassning av vigarna i NVDB. Funktionell vagklass fungerar daligt.
e Datastruktur
o NVDB har komplex struktur
o Saknas adresskoppling till vagnitet for navigering till adresser
e TFullstandighet
o Fullstindighet for vignamn/gatunamn saknas i NVDB
e Ligesnoggrannhet
o Geometrier matchar inte mellan NVDB och Lantmaéteriet (+-4m)
e Aktualiteten brister och ar “osiker”
o Saknas metadata om LM:s viaginformation
o Enskilda vagar — for lang omloppstid.
o Skogens uppdatering vs. LM:s bildforsorjning, behovs titare
kommunikation/samsyn?
o Langa intervall mellan dataleveranser leder till resursproblem hos NVDB's interna
verksamhet
o Uppdatering i grunddata (internt LM mellan div F och I) sker inte per automatik
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5. WORKSHOP — HANDLINGSPLAN NVDB

Bakgrund

Ett inriktningsdokument for NVDB 2014 — 2016 togs fram i slutet av 2013, med tillh6rande
handlingsplan med aktiviteter. Det dr denna inriktning som styr hur arbetsinsatser ska prioriteras i
NVDB-verksamheten. For att kunna prioritera ratt ar det viktigt att inriktningen foljer med i
utvecklingen och kan fordndras vid behov. Darfor ar det nu dags att se 6ver inriktningen infor de
kommande aren 2016 — 2018.

Syfte och mal

Syftet med denna workshop ar att revidera inriktningsdokumentet och prioritera aktiviteter for en
uppdaterad handlingsplan. Malet ar att att f4 fram underlag for att revidera inriktningsdokumentet
och att fa inspel till handlingsplanens prioriteringar

Nyheter och trender som paverkar inriktningen

Deltagarna “brainstormade” och kom upp med en méngd nyheter och trender som paverkar NVDB.
Deltagarna grupperade dessa pa tavlan och kom gemensamt fram till f6ljande kategorier (utan
inbdrdes rangordning):

-  Finans/Rationalisering (Nya forutséattningar for tillhandahéllande, Minskade statliga anslag,
Urbaniseringen: Sma kommuner - mindre resurser, Digitaliseringen i samhillet har 6kat, Nya
forutsattningar for samverkan kring insamling)

- Forvantningar (Storre spridning och intresse for geodata bl.a. p.g.a. Iphone, Ipad etc., "Alla"
forvintar sig att hitta "allt" med datorstéd, Nya och hardare krav fran anvindaren, Okad
efterfrigan pé cykeldata, Oppna data pA LM och TRV, Sikerhet och blaljus #nda ut i skogen,
Kravet pa gratis, 90-ton, Behov av snabb dterkoppling av levererade data: snabbare tempo i
samhallet)

- Samverkan (Samverkan p alla nivier fran EU till lokalt, Okad samverkan mellan kommuner,
Standardisering: 6kat behov av att byta data)

- Miljé (Miljopéaverkan allt viktigare, Bransleminimering kraver hog datakvalitet)

- Kvalitet (Forarlosa fordon kvalitetskrav, Hog kvalitet pa hastighetsdata/forsakringsbolag,
Anvandning av automatisk hastighetsinfo i fordon, Data om hastigheter - hogre krav)

- Ovriga okategoriserade forindringar (Behov av incitament att borja uppdatera NVDB, Oppna
data LM, kommuner, NVDB - Svensk Geoprocess, ANDA, NVDB kontra INSPIRE. Nya
datamingder. Fixat och klart?, Lankade data stabila/unika identiteter, Nya format/satt att
tillhandahalla, Regionaliseringar, Vissa kommuner 6kar anvindningen av NVDB, 74 ton?)

Beskriv och prioritera utmaningar

Ovningen bérjade med en genomgéng av de utmaningarna som finns beskrivna i det gillande
inriktningsdokumentet. Darefter genomforde deltagarna en “prick-6vning” dar varje deltagare fick tre
prickar att fordela pa de atta utmaningarna.

Resultatlista:
1. Det ska vara enkelt att leverera och ajourhalla NVDB-data, 8 prickar
NVDB:s innehall ska ge dataanvindaren och samhaéllet stor nytta, 4 prickar
NVDB ska ha ritt innehall utifran avvagningen kostnad/nytta, 3 prickar
NVDB ska mgjliggora ett vil fungerande informationsutbyte med andra geodatakaillor, 3
prickar
Nyttorna med NVDB ir kidnda for dataanvindare och dataleverantorer, 2 prickar
Data fran NVDB ska vara tillgangligt, tillforlitligt och anvandbart, 1 prick
NVDB ska ha en modern teknisk plattform, o prickar
Villkor och avgifter for anvindning av NVDB-data dr enkla och enhetliga, o prickar

wew P

ook
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Diskussion om de viktigaste utmaningarna och atgirderna
Deltagarna diskuterade vilka utvecklingsbehov som finns och bor tillkomma i den viktigaste
utmaningen. Det handlade om foljande:

¢ Enkla tjanster med god prestanda som indataleverantorerna kan jobba i vid uppdatering finns
tillgangliga. Ger hog effekt men har ldg genomforbarhet.

e  Grinssnitt (standardiserade for tjanster). Ger hog effekt men har 14g genomforbarhet.

e Kortare handldggningstider. Ger medeleffekt och genomforbarheten klassades som medel.

e Stodja samverkan mellan indataleverantorer. Ger medeleffekt och genomférbarheten
klassades som medel.

e Utvecklingsbehovet "Losningar dar projekteringsverktyg levererar direkt till NVDB anviands”
valdes bort, till forméan for storre fokus pé enkla tjanster samt standardiserade granssnitt.

Nista steg

Trafikverket reviderar utifrdn underlag fran denna workshop inriktningsdokument och handlingsplan.
Hansyn kommer att tas till synpunkterna frin de féregédende presentationerna under detta mote, med
avseende pa Svensk geoprocess och de problem som identidifierats kring processerna och kvaliteten.
Trafikverket skickar ut remiss inf6r ndasta NVDB-rad.

Beslut 5:1 Trafikverket reviderar inriktningsdokument och handlingsplan, skickar ut
pa remiss infor niasta NVDB-rad

6. 2015-12-04 - FOREGAENDE MOTESANTECKNINGAR

Genomgéang av foregdende minnesanteckningar. Ta bort sista stycket pa laget runt (Skogforsk).

Synpunkter pd dokumentet om NVDB-rddet, vi genomfor en ny remissrunda, och synpunkter skickas
till Tomas, darefter justera och skicka ut ny version till alla.

Beslut 6:1 Minnesanteckningar 2015-09-17 godkiindes efter justering av synpunkter

Beslut 6:2 Remissrunda av dokumentet om NVDB-radet

7. INFORMATION ANDA

Torbjorn Djuvfelt och Ingemar Halvorsen fran Trafikverket informerar om projektet ANDA som
pagar pa Trafikverket.

I en forstudie 2012-2013 konstaterades att Trafikverket samlar in och hanterar anldggningsdata pé ett
mindre bra kvalitativt och effektivt sitt.

For att forbattra hanteringen av anldggningsdata har Trafikverket initierat projektet ANDA vars
maélsattning ar att kunna forse Trafikverkets intressenter med ritt information av ratt kvalitet samt
att forbattra informationshantering, arbetssitt och tillgang till anlaggningsdata. Projektet ska bland
annat leverera:

e Eninformationsmodell for anldggningsdata
e Funktionalitet for att koppla anldggningsinformation till trafiknét

o Etablerade processer, arbetssitt och en organisation for ajourhallning av anlaggningsdata och
trafiknat

e Atkomst och uppdatering baserat pa en gemensam systemlosning
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Detta dr planerat att vara klart till forsta januari 2017 for trafiknét, forsta april 2017 for
anldggningsregistret och informationshubben. Darefter paborjas ett omfattande arbete med att
migrera data frén olika befintliga datakallor. Migreringen ska vara helt slutford till férsta januari
2018.

Acando har tillsammans med Triona fatt fortroendet att utveckla Trafikverkets ajourhallningsmiljo
for Trafiknat, nasta steg paborjas i borjan av 2016.

Trafikvorkets integrstiomplattform

Tolkning av firger:

Pilens riktning
avser

datafisde

MOM (Master Data Mansgement]

Vad hiander med NVDB?
Malbild
* Behalla nuvarande o6verforingsformat (med ett undantag).
+  Oppna for anvindning av nya format (t.ex. OGC GeoPackage)
»  Mer lattanvént granssnitt for inleverans.
»  Starkt forbéttrade egenkontroller av data innan inleverans.
+ Hog grad av automation vid inleverans.
*  Styrning och uppfoljning med stéd av drendehanteringssystem.
»  Effektivare processer och arbetssitt.

*  Snabbare hantering fran inleverans till data ar tillgangligt.

ANDA - datainsamling

Enkéter och djupintervjuer genomfoérda under 2013-2014 for att ta reda pa upplevda databrister
(saknad data eller kvalitetsbrister). De mest efterfrigade dataprodukterna med saknad data eller
kvalitetsbrister var:

Vagtrummor, Vagriacke, GC-nat, Bullerskirmar och Avvattningssystem och Trafikfloden.

Idag genomfors datainsamling pa Trafikverket pa en mangd olika sétt, det ar stora kostnader och
informationen man far ut ar bristfallig.



@in

L

Lofgren Tomas, UHvada

TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR 9 (12)
Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
2015-12-21 1.0

Vad vill man gora? Fé till en samordnad datafingst och lagring av bild och méatdata. Nyttja befintliga
matfordon och komplettera med ny matutrustning. Ordna lagring och forvaltning for dessa stora
dataméngder och hogupplosta bilder, samt processa fram information ur dessa data. Kan dven
anvandas vid kvalitetskontroller.

Datainsamling

= Utnyttjs befintliga matfordon

och dess matcykler forvaitning for \

- vigytemitning - hoguppidsta bilder

- STRIX/IMV pa jarnvag - punktmoln med l3ges-
- Komplettera med ny noggrannhet '’

matutrustning <10cm (absolut)

- 360" kamera <X mm (relativt)

- sveplaser (3607 - befintliga tillstindsdata

- troghetspiattform (vag/ive)

« Stora datamangder
(100 tals terabyte)

Lagra mat- och
bilddata

- Ordna lagring och, .

Var ar vi nu?
Beslutade och startade aktiviteter for vag och som kommer att pdga till och med 2017:

+ Vigskanning
- Nyinsamling av basal avsaknad vigdata t.ex. bullerskdrmar och ricken

Befintlig information

Tillstand
= Spr/ktldage
= Ralsprofil, ralslage

= Ojamnheter mm

Belagzningstillstand
= |Rl, Spardjup
= MPD, Megatextur

Belaggningsprojektening,  FOMUL-matning.
maskinstyrning

- Hjilpmedel for kvalitetsforbattring av befintlig data

+ Filtinventering av vigtrummor

Aktiviterer Omfattning Kostnad, mkr
Truminventering: Prioriterade vagavenitt dar riskerna for stora a7l
* 2015: Ta fram teknik & metodik for insamling, kostnader vid trumskador ar storst,
nyttja underlag fran Robusthetsplanering ca 550-600 mil. *=)
* 2015: Etablera lagringsformat och [agringsplats
* 2015-2016: Genomfor datainsamling Fortsatt inventering gors i linjen (fran 2016)
Scanning (laser och bild): Stamvagnatet, ca 1000 mil Calds

= 2015-2016: Genomfor scanning

= 2015-2016: Etablera teknik for lagring och
anvandning av data

= 2016: Etablera nya arbetssatt som maojliggdrs
med de nya data — dvs salj in tekniken i linjen

= 2016-2017: S3kra att tekniken fungerar vid
ordinarie vagytematning

= 53kra att tekniken ingar som krav vid nista
upphandling av vigytematning (fran 2019)

Fortsatt regelbunden scanning kan ske fran
2019 om tekniken arvdnds vid ordinarie
vagytemdatning
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Information om trafikforeskrifter

Lena informerar att STFS/RDT &r den databas dar trafikforeskrifter ska finnas for att vara giltiga. Det
ar upp till respektive beslutsmyndigheten som levererar data dit att se till att det ar ratt kvalitet pa
uppgifterna. Transportstyrelsens uppgift ar att tillhandahélla en lagringsplats och en webbplats som
visar upp dessa foreskrifter. Trafikverket tillhandahéller sedan den lagesknutna informationen vidare
till anvéandare.

Transportstyrelsen ser ett problem med att bade ansvara for RDT, viagnatsknutna foreskrifter, skapa
HTR och dessutom vara sista instans vid éverklaganden.

Beslut taget att Trafikverket pd uppdrag av Transportstyrelsen ska ansvara for drift och forvaltning av
RDT. Trafikverket/Transportstyrelsen tittar nu tillsammans pé hur en 6vergéng av RDT fran
Transportstsyrelsen till Trafikverket ska g till. Mer information pa nasta NVDB-rad.

Marianne informerar att en Handbok ska tas fram hos SKL under 2016 om lokala trafikforeskrifter,
som kommer att hjilpa till att hoja kvaliteten i NVDB (Erik Levander).

Lena informerar dessutom om ITS-direktivet och att mycket ar pa gang och man bor tédnka efter kring
véra olika roller och vad vi gor, s att vi inte bygger upp liknande databaser pé olika stllen.

Information om ”Kora siakert”

Tomas informerar att Folksam har gatt ut med en pressrelease den 19 november dar man informerar
att man erbjuder sina kunder en indikator, en hjilpreda, som gor det lattare att hélla
hastighetsgransen. Den placeras enkelt i bilen och ger omedelbar aterkoppling nar man bor latta pa
gasen. Om man haller hastighetsgriansen far man ett l4gre pris pé sin bilférsidkring. Man kommer att
anvanda hastighetsdata frdn NVDB. Kommer att startas upp under varen 2016.

Vad gor Trafikverket infor starten?
— Genomfora informationsaktiviteter riktade mot kommuner (trafikingenjorer)
— Verifierar datakvalitet p& hastighetsdata

— Se 6ver rutinen for inrapportering av avvikelser, avvikelsehantering sa att den
fungerar pé ett tillfredstallande satt.

Information om att hoja kvaliteten pa bilvigniitet

Skogsnéringen har 6nskemdl om hogre lagesnoggrannhet (plan och héjd) pa bilvéignétet. Detta for att
Kront Vagval ska kunna anviandas fullt ut. Onskemal finns ocksa att redovisa vigbredd pé alla vigar,
broar med tillh6rande barighetsinformation pa alla vagar och svingméjlighet pa vigar.

Workshop genomford i slutet av augusti med Skogforsk, SDC och Trafikverket, med fokus pa
kostnads- nyttoanalys om man forbattrar lagesnoggrannheten. Den stora nyttan med en battre
lagesnoggrannhet ar att man kan f4 till effektivare affirsrelationer inom skogsnéringen och att det ger
ett 6kat fortroende for Kront Vagval

Diaremot ar det svarare att fa fram vilka kvalitetsh6jningar som kravs for att uppna dessa nyttor, och
da blir det svart att berdkna kostnaderna. Fortsatt arbete foreslas dar man genomfor en test i ett
geografiskt omrade, med malsattning att fa fram vilka kvalitetshGjningar som behovs.

Alternativa 16sningar har diskuterats, det vill siga titta pa andra dataprodukter som finns pa
Trafikverket och som kan ge ett bra st6d i Kront Vagval. Mote ska planeras in mellan Skogforsk och
Trafikverket for att titta vidare pa detta.
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Ledtider i NVDB

Kommunsidan har 6nskemél om att snabba upp ledtiderna for att hantera inkomna drenden i NVDB,
man upplever att det tar for léng tid. Idag har man olika ledtider i NVDB for att hantera ett drende,
beroende pa hur det ser ut. Man delar upp arendena i special-, ajourhéllning- och avvikelsedrenden
och om de levereras i en xml-fil eller inte. Idag varierar tiden mellan 5- 60 arbetsdagar, men till
exempel for ajourhéllning med xml-filer gar det oftast pa cirka 2 arbetsdagar.

Ett forslag som kom upp var att via autosvar till leverantoren informera om det ar langre
hanteringstider dn vanligt i Produktionen.

Boka in ett mote med SKL, S6dertorn, Trafikverket, mfl? For att diskutera hur Produktionen ska
prioritera drenden, med mera.

Beslut 7:1  Tomas kallar till mote kring ledtider i NVDB

8. LAGET RUNT

Lantmadteriet: Samverkans- och ersdttningsmodellen mellan Lantméteriet och SKL/kommunerna
bygger idag pa Lantmiteriets intdkter. En ny samverkansmodell haller pa att tas fram som bygger pa
andra parametrar 4n Lantmateriets intdkter bl.a. utifran att 6ppna geodata ar pa gang bade hos
kommunerna och Lantmiteriet. Tidplanen ar att modellen ska bli klar under 2016 si att nya avtal kan
tecknas under 2017 som borjar gilla fr.o.m. 1/1 2018.

En ny Geodatastrategi ska finnas klar till halvarsskiftet 2016, arbetet sker tillsammans med
Geodataradet.

Transportstyrelsen: Mycket aktuella fragor kring traktorer, tunga fordon och cyklar. Nationell
cykelstrategi pa vag att sldppas, dialog har skett pa departementet.

Botkyrka: Uppdatera Tétortskartan for Sédertérn med NVDB-data. Man har varit med pa GIS-
seminarie i Stockholm, ddr man redovisade hur man jobbar med NVDB och en koppling mot Bléljus.

Skogsniringen: Man ser att bolagen borjar se nyttan med NVDB. Man kombinerar data frin RAA, LM,
mm s& kan man planera var nya vigar ska brytas. Anvinder NVDB for att berdkna viagkapitalet.
Seminarie genomf6rdes i oktober kring ajourhallning enskilda vignéitet, med bland annat
Lantmateriet, Trafikverket och skogsbolagen.

Trafikverket: Trangselskatter kommer att inforas pa Essingeleden i Stockholm frén och med 1 januari
2016. I samband med inférandet av trangselskatter pa Essingeleden s kommer dven nivin pa
trangselskatt i befintligt tullsnitt att justeras. Trafikverket kommer att delta p&d "Hack of Sweden" med
NVDB-data, genomfors i mars 2016. Forstudie tillhandahallandemiljo pa Trafikverket i borjan av
2016.

9. OVRIGA FRAGOR

Transportstyrelsen framforde 6nskemal att respektive organisation sjélva star for sina kostnader for
kost och logi i samband med radsmoétena. Alla samtyckte och beslut togs att infora detta.

Onskema&l om punkter att ta upp pa nista NVDB-rad: Tillhandah&llande och specifikt hur man
tillhandahaller cykeldata pa Trafikverket.

Beslut 9:1  Respektive organisation star for egna kostnader for kost och logi
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10. KOMMANDE MOTEN

Forslag pa motestider for 2016:
- 3 mars (Skype)
- 3-4 maj (Botkyrka)
- 7september (Skype)

- 30 november (Trafikverket)

Forsoka hitta nya datum istéillet for 3 mars och 3-4 maj som inte fungerar. Tomas skickar ut nya
forslag. Forslag till vart fysiska tvddagarsmote i var ar att Botkyrka delar pad motet med SKL, och att

man ar i Botkyrka dag 1 och p4d SKL dag 2.

Beslut 10:1 Tomas skickar ut forslag pa nya motestider

Pa motet tagna beslut:

Beslut 1:1 Dagordningen godkdndes

Beslut 5:1 Trafikverket reviderar inriktningsdokument och handlingsplan, skickar ut pa remiss

infor ndasta NVDB-rad

Beslut 6:1 Minnesanteckningar 2015-09-17 godkdndes efter justering av synpunkter

Beslut 6:2 Remissrunda av dokumentet om NVDB-radet

Beslut 7:1 Tomas kallar till mote kring ledtider i NVDB

Beslut 9:1 Respektive organisation star for egna kostnader for kost och logi

Beslut 10:1  Tomas skickar ut forslag pa nya motestider




