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1. 2017-05-03 - INLEDNING OCH VALKOMSTHALSNING, VAD GOR MAN PA
TRANSPORTSTYRELSEN

Dennis inleder motet och lamnar 6ver ordet till Roger Hiding som halsar alla valkomna och
berittar vad man gor pa Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen dr en myndighet som ligger under néringsdepartementet och har ca 2000
anstallda fordelade pa 13 orter och med huvudorterna Norrkoping, Borlange och Orebro. Tf
GD heter Jonas Bjelvenstam.

Syftet med bildandet av Transportstyrelsen var att samla arbetet med utformning av
regelverk, tillstindsgivning, tillsyn, registrering och register i en myndighet. P4 sa sitt skapas
forutsattningar att fa ett tillgingligt transportsystem for alla fyra trafikslagen med hansyn till
medborgarnas sikerhet, miljo och hilsa. Dessutom kan man samverka béttre och dra nytta
av varandras erfarenheter trafikslagen emellan.

De storsta avdelningarna heter Korkortsavdelningen, Sjo- och luftfartsavdelningen, Skatte-
och avgiftsavdelningen, Transportregisteravdelningen och Vag- och jarnvagsavdelningen.

Sektion Vagtrafik hanterar trafikregler, trafikforeskrifter, ITS, Vagvisning, vigmarken,
tunnelsiakerhet, vagsikerhet, mm.




S'j TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR 2(12)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Lofgren Tomas, Trafikverket 2017-05-18 1.0

2. TRAFIKREGELDATA IDAG - TRAFIKFORESKRIFTER FRAN
BESLUTSMYNDIGHET TILL ANVANDNING (GA TILL BOTTEN MED
TRAFIKREGLERING)

Lars Hammar ger oss en historik om biltrafik, regler och vagvisning.

Den aldsta vagvisningen skedde muntligt utefter budkavlevagen av dem som skotte
budkavlen.

Viagvisningen fick form forst med drottning Kristinas gistgivareordning 1649 och kan darfor
anses borja med denna forordning.

Med biltrafiken foljde behovet av olika varnings-, férbuds- och upplysningsmérken.
Forsta gdngen behovet av detta namns i officiellt ssmmanhang ar i ett vaglagsforslag ar 1916.

Sverige har forbundit sig till FN:s konvention om vigmarken och signaler, som togs i Wien
1968 och genomfort denna i bestimmelser i vigméarkesférordningen (2007:90) och
foreskrifter med stod av denna. Till skillnad fran fordonslagstiftningen har saledes
trafiklagstiftningen inte sitt ursprung i gemenskaps- eller unionsrattsliga bestimmelser.

Konventionerna beskriver ett internationellt system for trafikregler, vigmarken och
anvisningar for trafik.

1998 trafikforordningen

Det finns manga generella regler som man som forare ska folja, bashastighet ar 70 km/h pa
vagen, alla hastigheter kraver nagon form av regler, foraren ska alltid anpassa farten efter hur
det ser ut, man ska kunna stanna inom, sdnka hastigheten vid tex skolar, mm,
aktsamhetsregler. Trafikverket/kommuner, lansstyrelser, mm kan skriva trafikforeskrifter.

Skriver man ett tattbebyggt omrade sa innebar det att bashastigheten blir 50 km/h och
speciella parkeringsregler borjar gélla.

2007 vdgmdrkesforordningen
Ska ge trafikanten viagledning och styrning. Sager vem som far anvinda vagmarken.

Regeringen beslutar om nya vigmarken, Transportsstyrelsen tar fram forslag (utgar fran
Wien konventionen).

Regler genom foreskrifter — STFS

Svensk trafikforeskriftssamling (STFS), innehéller trafikforeskrifter som ska publiceras. Av
forordningen framgar vilka slags trafikforeskrifter som ska publiceras, till exempel
hastigheter, barighetsklasser, hastighet pa motorvig, motortrafikled och vaghallarbeslut.

Lokala trafikforeskrifter, 10 kap 1, 2, 3 §
Kommuner, ldnsstyrelser och poliser kan skriva lokala trafikforeskrifter.

Transportstyrelsen har inget ansvar for innehallet i STFS utan det har kommuner,
lansstyrelser och Trafikverket.

Transportstyrelsen ansvarar for webbplatsen, sikerheten och gillande register.

Transportstyrelsen vagnatsknyter inte langre trafikforeskrifter (det slutade man med for tva
ar sedan).

Knappt hilften av landets kommuner har mdjlighet att vignatsknyta trafikforeskrifter via
egna system, Lansstyrelserna viagnatsknyter inte, Trafikverket vignatsknyter.
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NVDB hamtar idag data fran STFS/RDT manuellt och en manuell harledning genomfors for
bland annat hastighetsdata. Data blir sedan tillgangligt via Trafikverkets tillhandahallande-
milj6 (Lastkajen).

3. TRAFIKREGELDATA IMORGON - HUR MAN JOBBAR INTERNATIONELLT

FOI-projekt som Transportstyrelsen driver - Trafikreglering for automatiserade trafik
Forskningsprojekt for att fa kunskapsutveckling utifran att tekniska system pa sikt ersatter
foraren, anpassa den traditionella trafikregleringen for att mojliggora automatiserad trafik,
hur bor den framtida trafikregleringen se ut.

Forskningsfragor man vill ha svar pa:

Hur gar dagens trafikreglering till i Sverige och i andra lander?

Vilka trafikregler klarar fordonen

Vilka trafikregler behover komma fréan databas

Vilka trafikregler behover/ska delas med andra fordon

Hur kommer generella trafikregler och lokala trafikforeskrifter hanteras av fordonet?
Ar det mojligt med samma skyldigheter?

Hur bor trafikregleringen ga till?

Onskat resultat - kunskap om trafikregleringsprocesser, vad processen for trafikreglering
behover kunna hantera med avseende pa automatiserade fordon , styrkor och svagheter med
dagens process for trafikreglering och 6vergripande principer for framtida trafik-
regleringsprocess.

Internationellt arbete som Transportstyrelsen deltar i
Ylva deltar i arbetet med Cooperative ITS (C-ITS) och hér finns dven deltagande fran
Trafikverket.

Fem omréden ar utpekade och och négra ar mer intressanta for NVDB, tex "Vilken
infrastrukturrelaterad data behovs och hur far man tag pa den, Vilken roll har offentliga
myndigheter vid tillhandahallande av hogupplosta kartlaggningar, trafikinformation i realtid
mm.

4. RUNDTURIISA-BIL
En kort rundtur genomfors i Borldnge centrum med ISA-bil dar man far stod for att se vilken
hastighet som giller pa strackan utifran NVDB-data.

5. OVERSYN LAGESNOGGRANNHETEN PA BILVAGNATET

Patric Jansson informerar om det projekt som startats upp och som ska ge forslag pa vilka
nivéer av forbattrad lagesosdkerhet som ska finnas i NVDB, och som ska vara ett stod for att
ta beslut i NVDB-radet om framtida nivaer for lagesosikerhet i plan och hojd i NVDB.
Projektet planeras vara klart i september 2017.

Dagens krav pa den absoluta lagesnoggrannheten i NVDB ar:
* iplan: 4 meter (95% konfidensgrad)
* ihojd: 4 meter (95% konfidensgrad)

Kraven pa lagesosidkerheten i NVDB har varit oforandrade sedan NVDB skapades.
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Aktiviteter i projektet:

1. Berakna/bedom nyttoeffekter kopplat till olika nivéer av lagesosakerheter
2. Bestam/utkristallisera (hogst) tre metoder att utviardera
3. Beskriv metoderna; utred vilken lagesosdkerhet som gar att fa, hur férsorjs metoderna
med data, beskriv fordelar och nackdelar,
+ kostnader i kronor — extern
« kostnader i kronor — intern
Ajourhallningsfragan ar viktig och ska beskrivs.
4. Utse basta metod eller metodkombination
(vi kan ev. ha olika metoder och krav for olika viagnit;
statligt/kommunalt/enskilt)
5. GOr en béttre skattning av interna och externa kostnader for den foreslagna
metodkombinationen for att framstilla geometrin
6. Trafikverkets forslag presenteras for NVDB-radet.

Nagra kndckfragor
* Homogen eller heterogen lagesosidkerhet
(statligt, kommunalt, enskilt)
« Bara bilnit eller dven cykelnit?
« Bade plan- och hojdléage eller bara hojdlaget?
« Framtida ajourhéllning
« Import/inldasningsrutiner — “flaskhals”
« Nar ska forbattring av 1agesosidkerheten vara genomford?

Diskussion:
Efter presentationen blev det en diskussion och f6ljande noterades:

Ar det ritt tajming att se 6ver detta nu, med tanke p4 att autonoma fordon stir runt hérnet
och att man i dagslaget inte vet vilka krav de stiller (Lantmateriet)?

Kraver stor arbetsinsats for att hojdsatta vagnatet, tveksamt om man ska fokusera pé det,
borja med att forbattra plangeometrin (Botkyrka).

Viktigt att fa det statliga vagnatet hojdsatt (Skogforsk).

En hojdsattning kommer att minska bransleférbrukningen for skogsnaringens lastbilar
(Skogforsk).

Lasermaitning pagar pa det statliga vignitet med en noggrannhet pa 25 cm, kommer finnas
for allt statligt vagnat under 2021 (Trafikverket).

Kommunerna ser en nytta med att ha hojddata for att bland annat genomfora
avrinningsanalyser (Trafikverket).

Viktigt att tydliggora vad som ar nyttan med att hojdsitta och hoja noggrannheten (alla).
Justera tidplanen och fokusera pa nyttan till nasta NVDB-rad (alla).

Beslut 5:1 Pa nasta NVDB-rad presenteras nyttoeffekter med en
hojdsattning/bdttre lagesnoggrannhet
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6. 2017-05-04 — INLEDNING, DAGORDNING OCH FOREGAENDE
MOTESANTECKNINGAR

Dennis inleder motet dag tva med att ga igenom dagordningen samt foregadende
minnesanteckningar. Trafikverket meddelar att man ar positivt instélld till en dialog med
Lantméteriet for att f fram tjdnster som kan passa for Gemensam Bldaljuskarta.

Beslut 6:1 Dagordningen godkdandes
Beslut 6:2 Motesanteckningar 2017-02-14 godkdandes

7. STATUS DATAPRODUKTUTREDNINGAR

Pa Trafikverket arbetar man med framtagande av nya dataprodukter enligt framtagen rutin,
dar det finns tva "beslutssteg” som ska passeras via NVDB-radet. Det forsta beslutssteget
passeras innan man paborjar en storre utredning om den nya dataprodukten (foreteelsen)
och det andra beslutssteget passeras nar utredningen ar genomford och det ar dags att skapa
dataproduktspecifikationer.

Tva dataproduktutredningar tas upp for beslut och det ar:

CTI — skogsndringen onskar att infora en ny dataprodukt i NVDB (beslut 1)

CTI-systemet innebar att tunga fordon sianker trycket i dicken nar de ska kora pa viagar med
dalig barighet. Det 6kar framkomligheten. CTI forbattrar ocksa arbetsmiljon for forarna
genom minskade vibrationer och 6kad dragkraft hos fordonen.

CTI-fordon far ha storre last 4n vad som annars ar tillatet pa vagar som tillhor barighetsklass
2 eller 3.

Reglerna mojliggor dven att ge dispens for transporter pa vagar med tillfallig
barighetsnedsattning under tjallossningen.

TRV och skogsnaringen gick tidigare (2009) igenom strackor lampliga for CTI. Detta
resulterade i en uppdaterad foreskrift hos Transportstyrelsen (TSFS 2010:75 ).
Skogsnaringen vill kunna anvianda utpekat CTI-nit i ruttplaneringsverktyg. Detta gar inte
idag.

En registrering och ajourhéllning i NVDB/STVDB skulle gora CTI kvalitetssakrat och
anvandbart i storre omfattning.

Konsekvenser

Inférande av CTI som dataprodukt innebér att ansvaret for ajourhallning av det utpekade
CTI-vagnatet maste tydliggoras.

Viagstrackorna som pekas ut i Transportstyrelsens foreskrift maste registreras i NVDB eller
STVDB.

Vigslag (och Gatutyp) — Svensk geoprocess onskar att infora nya dataprodukter i NVDB
(beslut 2)

En storre utredning ar genomford av Trafikverket tillsammans med Svensk Geoprocess dar
man bland annat sett 6ver behovet mot NVDB:s riktlinjer, som bedoms vara uppfyllda. Ett
intensivt arbete har genomforts dar produktutredaren och SGP arbetsgrupp har fokuserat pa

— Typernai Vagslag

— Avstamningar om vagslag med flera parter

— Beskrivning av en mgjlig teknisk l1osning och verifiering med IT att det kan
fungera
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— En kostnads/nyttoanalys
Tyngre poster i kostnads-/nyttoanalysen har varit:
— Genomfora en informationsinsats om Gatutyp till kommuner och
indatastodjare, beredare och registrerare
— Fatill en teknisk 16sning for Vagslag pa Trafikverket
— Genomfora beredning och registrering av justeringar hos Trafikverket

Vigslag kommer att aggregeras fran ett antal andra dataprodukter, bland annat motorvag,
motortrafikled, vagtyp, funktionell vigklass, vignummer, mm. En frdga som kom upp var om
“motesfri vag” behover delas upp fler typer? Marie stimmer av det med 6vriga medlemmar i
Svensk Geoprocess.

Bdrighet

Den 16 maj kommer datakatalogen for NVDB att uppdateras och da kommer man att infora
attributvarde for 74-ton samt mojlighet att registrera vinterbarighet i dataprodukten
barighet.

Beslut 7:1 Motet beslutade att Trafikverket ska genomfora en utredning kring
ett inforande av CTI i NVDB.

Beslut 7:2 Motet beslutade om ett inforande av Vagslag/gatutyp i NVDB, dar
nasta steg blir att ta fram dataproduktspecifikationer.

Beslut 7:3 Marie stammer av med 6vriga medlemmar i Svensk Geoprocess om
Motesfri vig ska delas upp i fler typer.

8. STATUS HANDLINGSPLAN NVDB 2017

Kort avrapportering kring de aktiviteter som ar aktuella i handlingsplanen for 2017:

Test automatiserad incheckning

Test att genomfora en automatiserad incheckning i NVDB planeras av Trafikverket
tillsammans med Botkyrka kommun och deras systemleverantor. Uppstartsmote genomfort
under april.

Handbok for trafikforeskrifter - Vad jag bor tdnka pa ndr jag skriver
Handbok finns nu framta%en av SKL som kan anvindas av kommuner som ett stod nar man
skriver trafikforeskrifter. Aterstar att fixa layout. Inget datum klart, néar den slapps.

Oversyn for att forbittra ajourhdliningen pd det skogliga bilvéiignditet
Arbete pagéar med att forbattra ajourhéllningen pa det skogliga viagnitet. Skogsniringen
genomfor flera SVDB-moten per ar, dar fragan hanteras.

Kundundersokning

Under 2017 ska kundnéjdhetsundersokningar genomforas med avseende pa innehall,
kvalitet, kvalitetsmetadata och tillhandahéallande. Mest fokus pa kvalitet, kvalitetsmetadata
och tillhandahallande. Den 15 maj kommer man i samband med mote med Trafikverkets
supportavtalskunder ta upp aktuella fragor, for att fa deras synpunkter.
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Kommunikationsplan

Under 2017 planerar NVDB for att delta pa foljande traffar samt forbattra informationen pa
webbsidor.
« Information till och titare dialog med Lantmateriets geodatasamordnare
» Systemleverantérernas anvindar/kommuntraffar (3 tillfallen per ar)
« Kartdagarna
« Trafik- och gatudagarna (SKL arrangor)
« Traff med supportavtalskunder (Trafikverket arrangerar i maj)
* Regionala GIS-traffar (ett antal under aret)
+ Blaljus i Skéne (planeras i juni)
« Forbattrad information pa webbsidor trafikerket.se och nvdb.se (paborjade
aktiviteter, inte klart)
http://www.trafikverket.se/tjanster/Oppna data/
http://www.trafikverket.se/geodata/
http://nvdb.se/sv
« Forbattrade DPS:er och utokad metadata pa Geodataportalen (arbete pagar, inte
klart)

Anvdndning av NVDB
Anviandningsomréaden for NVDB beskrivs med utgangspunkt fran de fem prioriterade
samhaillsutmaningarna i Nationella Geodatastrategin.
« Innovation och tillvixt - geodata skapar mojligheter till ny affarsutveckling.
« Digitalisering och offentlig forvaltning - geodata bidrar till effektiviteten och 6kar
medborgarnas insyn och deltagande.
« En effektivare samhallsprocess - geodata ger battre och sikrare underlag for
planering och beslut.
« Klimatanpassningar och miljohoten - geodata dr nodvandiga for att bade folja
utvecklingen, forebygga och finna 16sningar.
» Forsvar, samhallsbyggnad och beredskap - dar tillforlitliga geodata ar kritiska for att
vi ska kunna forebygga och hantera olika slags kriser

9. INFORMATION OM ANDA-PROJEKTET
Thomas Norlin ger information om ANDA-projektete som péagar pa Trafikverket.

Vad dr ANDA?

ANDA ir ett stort Trafikverksprojekt som paverkar alla verksamhetsomraden inom
Trafikverket. ANDA star for anldggningsdata och hanterar anldggningsdata bade pa viag- och
jarnvag. Fokus ar att Trafikverket ska fa battre kontroll pa sina anldggningar. Det ar ett
verksamhetsprojekt med tre grundbultar:

- Information
- Styrning, arbetssatt och organisation
- Teknik och anpassning av utvalda IT-16sningar

Konceptet ANDA ska ha en lang livslangd, minst 20 &r, och livscykelhanteras.
Arbetssatt dnnu inte klart men tekniklosningen ar snart klart.

Forutom ANDA ska ett underhallssystem (GUS) tas fram for att hantera handelser och
atgarder.

Nedan beskrivs den problembild som bland annat 1ag till grund for att projektet startades.


http://www.trafikverket.se/tjanster/Oppna_data/
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http://www.trafikverket.se/geodata/
http://www.trafikverket.se/geodata/
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http://nvdb.se/sv
http://nvdb.se/sv
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Problembild
Problem Orsaker Konsekvenser

v’ Bristfillig data- v’ Bristande styrning v’ Ej tidseffektiv
kvalitet hantering
v Otydliga roller och
v’ Avsaknad av data ansvar v’ Ej kostnads-
effektivt

v’ Begransad atkomst v Avsaknad av

gemensam struktur v Felaktiga
och begrepps- beslutsunderlag
apparat

v/ Stuprérsoriente-
rade l6sningar

Projektet Anda forvdntas ge foljande direkta effekter

Effektivare hantering av verksamhetens informationsbehov genom 6kad andel
Trafikverksgemensamma l6sningar och rutiner.

Battre kontroll 6ver Trafikverkets anldggningstillgangar genom gemensam struktur i
anlaggningsinformationen.

Tillforlitligare beslutsunderlag genom forbattrad informationskvalitet.

Kostnadseffektivt och tillforlitligt informationsutbyte med kunder och leverantorer genom
standardiserade granssnitt.

Okad informationskvalitet genom minskad dubbelregistrering och informationsfléden som
hanger ihop.

Kortare ledtider for sammanstéllning av anlaggningsrelaterad information genom enhetlig
lagringsstruktur.

Definition av ndt och anldggningsdata

Anlaggningsdata med ett viagnit, tillstdnd, anlaggningens typ, mm.

Data som mojliggor effektiv styrning och underlag for planering, trafikledning, drift och
underhall inom Trafikverket.

Komplexa data som ska ldggas in, vilket kommer att kriva storre insatser for att samla in och
lagra.

Nedan beskrivs den systemleverans som ingér i ANDA, diar NovaPoint dr det system som ska
anvandas for redigering av natdata och ANDA Studio anvands for in/utcheckning,
filhantering samt redigering av anlaggningsdata. Forutom dessa system ingar dven ett
webbaserat sytem, DQF dar det finns mojlighet att rapportera avvikelser.
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Systemleverans

Redigering av * In/utcheckning
natdata « Filhantering
Redigering av

anl.data

| : splattform |
T

TNE SaS

Trafiknatsregister Anlaggningsregister

Open TNF
I ANDA finns mdojligheten att nyttja Open TNF som dr en 6ppen specifikation for bland

annat utbyte av data pa transportnéat. Baseras pa den 6ppna OGC standarden Geopackage.

Kan hanteras av FME, ArcGIS, QGIS m.fl. Hanterar de flesta aspekter av
informationsmodeller for vdg och jdrnvdg. Den dr framtagen som ett samarbete mellan
Triona, Statens vegvesen, Viguverket, ViaNova (Trimble) m.fl.

OGC Geopackage

En standardiserad 16sning som bygger pa SQLite (open source) alternativt SpatialLite. Kan
ses som en container dar man kan lagra lite vad som helst, metadata om klasserna finns
definierat, kan hantera stora dataméngder i en databas.

Stods av ArcGIS 10.2.2 och senare, FME 2015, Geoserver, m.fl.

Migrering av data

Tester ar genomforda kring migrering av data och dessa har gatt bra, och man kommer
dessutom att genomfora datastadningar i samband med den skarpa migreringen under
2017/2018. Troligen kommer Trafikverket leva med dubbla miljéer under en period, och man
kommer att 16sa detta med hjélp av forandringstransaktioner dar man flyttar 6ver data fran
nuvarande miljo till den nya.

Tidplan
Verksamheten pa Underhéll borjar testa de nya systemen under hosten, men det ar osiakert

nar vagsidan kommer att gé over till den nya miljon. Troligen kommer NVDB-teknisk 16sning
finnas kvar ett par ar till.




S'j TRAFIKVERKET MINNESANTECKNINGAR 10 (1)

Skapat av (Efternamn, Férnamn, org) Dokumentdatum Version
Lofgren Tomas, Trafikverket 2017-05-18 1.0

10. OVERSYN AV PRODUKTIONEN PA TRAFIKVERKET

Daniel berittar om den upphandling av Produktionen som ar pa gang hos Trafikverket, d& de
nuvarande avtalen for produktionen av NVDB-data gar ut under 2017 och det giller:

“Beredning” och "Registrering” vars avtal gar ut den 2017-09-30
“Registrera Special” och "RDT” gar ut 2017-06-30.

Dessa avtal gar inte att forlanga utan en ny upphandling pagar for dessa.

Trafikverket kommer att avropa Produktionen pa ett nytt satt dar man inte delar upp arbetet
i en beredningsdel och en registreringsdel utan istdllet kommer man att avropa pa tre stycken
uppdrag;:

- Uppdrag som hanterar drenden innehéllande viagnat+foreteelser
- Uppdrag som hanterar drenden innehéallande enbart foreteelser
- Uppdrag som hanterar drenden i XML-format

Forvdntade vinster med det nya avropet och arbetssdttet - ett urval
* Minskad administration mellan grupperna i produktionen
* Minskat omsesidigt beroende mellan grupperingarna
» Varje uppdrag kan checka in
« Fortydligad bestallarroll
» Effektivare hantering av drenden
« Forbattrat flode genom hela produktionen

Malet ar att de har vinsterna tillsammans ska ge kortare ledtider i Produktionen.

11. LAGET RUNT

Inget laget runt genomfordes.

12. OVRIGA FRAGOR

Inga 6vriga fragor togs upp.

13. KOMMANDE MOTE
Nista NVDB-rad ar den 7 september och blir via Skype.

Pa motet tagna beslut:
Beslut 5:1 Pa ndasta NVDB-rad presenteras nyttoeffekter med en hojdsdttning/bdttre
lagesnoggrannhet

Beslut 6:1 Dagordningen godkdndes
Beslut 6:2  Motesanteckningar 2017-02-14 godkdndes

Beslut 7:1 Motet beslutade att Trafikverket ska genomfora en utredning kring ett inforande
av CTI i NVDB.
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Beslut 7:2 Motet beslutade om ett inforande av Vigslag/gatutyp i NVDB, ddr ndsta steg
blir att ta fram dataproduktspecifikationer.

Beslut 7:3 Marie stammer av med ovriga medlemmar i Svensk Geoprocess om Motesfri vag

ska delas upp i fler typer.




