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1. MASKINLASBARA TRAFIKREGLER

Prem Huq och Anna Forsell, Trafikverket och Christopher Patten, Transportstyrelsen ger en
statusrapport kring uppdraget med Maskinldsbara Trafikregler.

Uppdraget startade under hosten 2023 utifrdn den 6verenskommelse som undertecknats
mellan Transportstyrelsens och Trafikverkets GD. Malet ar att leverera en realistisk
genomforandeplan senast 30 juni 2026.

I genomforandeplanen ska man ta fram en tidplan for att fa maskinlasbara trafikregler med
data av god kvalitet for hela det samlade svenska vagnitet. Det ska harmonisera med
utvecklingen av internationell lagstiftning inom omradet. Uppdraget omfattar alla
trafikregler men foljer prioriteringen i ITS-direktivet.

Fem deluppdrag har blivit fyra:
1. Piloter: kvalitetssiakra 6verensstammelse mellan data, foreskrift och vagmarke
2. Begreppsmodellering: modeller for att beskriva begrepp och dess relationer
3. Regelverk: analys av juridiska forutsiattningar och andringar i trafikférordningen
4. Stod till foreskrivande myndigheter och hantering av nationella databaser
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Deluppdrag 1 — Pilot

Syftet med piloten ar att visa hur mycket arbete som kravs for en kommun att uppna full
maskinldsbarhet for utvalda foreskrifter och belysa arbetsbelastningen mellan nuvarande
lagstiftning, som inte kraver maskinldsbarhet, och en framtid dar detta ar obligatoriskt.

Den ska ocksa demonstrera nyttjandet av maskinldsbara trafikregler for att kvalitetssidkra
ovriga data.

I piloten deltar foljande kommuner: Goteborg, Visteras och Umea. Alla tre kommuner har
LTF-system som mojliggor skapandet av maskinlasbara trafikregler. For att data ska vara
maskinlasbart ska foreskrifterna vara vagnatsanknutna. Totalt har ca 175 kommuner ett
LTF-system idag. LTF-systemen ar uppbyggda utifran styrande & stodjande dokument hos
Transportstyrelsen.

Det finns drygt 200 000 gillande trafikforeskrifter meddelade av kommuner idag (ca halften
beror parkering) och av dessa dr 80% viagnatsanknutna. Det kan finnas fel i de foreskrifter
som dr vagnatsanknutna. Piloten fokuserar pa Tattbebyggt omrade, Hastighetsgrians och
Barighetsklass.

Sammanfattningsvis kan man siga att alla tre kommunerna ar stora och har bade kompetens
och forstaelse for att arbeta med maskinlasbara trafikforeskrifter, de anvander redan ett LTF-
system och har en hog grad av maskinldsbarhet i sina foreskrifter. Kommunerna ser tydligt
nyttan med maskinlasbarhet och god datakvalitet, men ar samtidigt medvetna om att det
fortfarande finns brister i deras foreskrifter.

Resultat av genomgang av foreskrifter och vigndtsanknuten data

Tdattbebyggt omrade
« Aven om det dr 100% dr vigndtsanknutna enligt statistiken sd finns det utmaningar
* LTF-systemen och eventuellt STFS kan inte hantera stora polygoner — Géteborgs
foreskrift ej fullt maskinldasbar pa grund av detta
* Det dr texten som gdller dven om det finns en polygon som dr maskinldsbar

Hastighetsgrdns
« Statistiken ger en missvisande bild — metadata dr inte korrekt i STFES (t.ex. dr de
flesta som inte dr vdgndtsanknutna i Géteborg upphdvandeforeskrifter som borde
varit bortsorterade)
*  Hur hantera upphdvandeforeskrifter — de dr ej vagndtsanknutna
* Det finns glapp mellan olika foreskrifter
* Det finns dven overlapp

Barighetsklass
 Statistiken ger en missvisande bild — metadata ej korrekt
* Det finns glapp mellan olika foreskrifter
* Det finns dven 6verlapp

Deluppdrag 2 — Begreppsmodellering

For att de data som utbyts inom offentlig forvaltning ska vara korrekta och tillgangliga finns
ett nationellt ramverk for grunddata. Trafikverket ansvarar for utveckling av en
grunddatadoman for transportsystemet.
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Begreppsmodellen beskriver vad ett "vagnat” ar, hur det skiljer sig fran ett “vagobjekt” och
vad som menas med ett “vagnamn”.

Informationsmodellen beskriver att en Vagstrdcka har attribut som ID, geometri och
vdgnummer och den ar kopplat till en Kommun.

Dataspecifikationen beskriver att ett objekt av typen Vigstrdcka ska levereras i GML-format
med ett visst XML-schema, dar attributet vdignummer ar ett heltal och geometri anges som
en linje i EPSG:3006.

Deluppdrag 3 - Regelverk
Vad ska uppdraget leverera? En realistisk genomforandeplan av maskinldsbara trafikregler
for det samlade svenska viagnatet. En analys behover genomforas:

o Maskinlasbara trafikregler med data av god kvalitet finns tillgingliga for det samlade
svenska vagnaétet.

Vad ar maskinldsbara trafikregler?
» Definition av Maskinlasbara trafikregler:
— Ett filformat som ar strukturerat pa ett sddant satt att det enkelt kan ldsas av
ett datorprogram, vilket definieras i 1 kap. 4 § 6ppna datalagen (2022:818).
* Reglerna
— Regeringen trafikregler (Trafikforordningen och Vigmarkesforordningen) och
lokala trafikforeskrifter (LTF), Bashastighet, hogerregeln

Varfor ska vi ha Maskinldsbara trafikregler?
Framgent behover ADS-fordon kunna kora lika bra som en kompetent och pigg mansklig
forare (SAE 4-5)

o Trafikregler ar en viktig del av detta

o Trafikregler i ett maskinlasbart format ar ett komplement till andra fordonssystem

som optisk avlasning
o Forarstodsystem (ADAS) behover data (SAE 1-3)
o Transportsystemet kan effektiviseras, exempelvis logistikplanering

I deluppdraget behover man se 6ver STFS-forordningen samt foreskrifter och om de behover
fortydligas eller behover nagot tillagg.

Deluppdrag 4 (och 5) - Stéd till myndigheter och hantering av nationella databaser
Stod till foreskrivande myndigheter
o Deluppdraget ska utga fran kartlaggningen av foreskrivande myndigheters behov av
stod och utbildning vid forandrade krav som tas fram i deluppdrag 1. Deluppdraget
kommer dven utga ifran resultat fran deluppdrag 3, som beskriver minimumkrav for
leverans av trafikforeskrifter.

Pa kort sikt behover TVTF utvecklas och ta fram information. Pa langre sikt behover RDT-
handboken ses over, fortsatt utveckling av TVTF samt ta fram utbildningsunderlag.

Effektiv hantering av nationella databaser

o Deluppdraget ska utreda olika alternativ for lagring, faststallande av geografisk
position och kungorande av trafikregler for att tillgodose maskinldasbarhet och
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effektiva arbetssatt inom statliga myndigheter, kommuner samt naringslivets
konkurrenskraft.

o Uppdraget kommer utreda och redovisa vilka regeldndringar som kravs for att
genomfora detta.

Pa kort sikt behover BEATA och STFS utvecklas. Pa langre sikt fortsatt utveckling av BEATA
och STFS samt utveckling av NVDB.

Vad hdnder nu och vad ar ndsta steg?
Tidplanen ar att leverera en realistisk genomforandeplan senast 30 juni 2026, men innan
dess ska olika forfattningsforslag utredas.

2. INLEDNING

Susanne halsade alla valkomna till ordinarie NVDB-rddsmote och till Trafikverket.

3. DAGORDNING

Susanne gick igenom agendan. Inga ytterligare inspel pa ovriga fragor.
Beslut 3:1 Dagordningen godkdindes

4. FOREGAENDE MOTESANTECKNINGAR

Fraga om nagon hade synpunkter pa foregaende motesanteckningar och det var inga
synpunkter sa de kunde ldggas till handlingarna.

Beslut 4:1 Motesanteckningar 2025-03-06 godkdandes

5. STATUS AKTUELLA AKTIVITETER PA TRAFIKVERKET
Indatast6d och Ajourhéllning

Langa utbredningar

Det finns langa utbredningar i NVDB som skapades under den forcerade uppbyggnaden i
borjan av 2000-talet. De har utbredningarna gor att det blir krangligt att ajourhélla
foreteelser, vilket blir tidskravande. Trafikverket har startat ett arbete med att stycka upp
dessa utbredningar och mélet ar att alla kommuner med foreteelser med 6ver 100
utbredningar ska vara atgardad under 2025. Upplever man att man fortfarande har for
stora utbredningar efter att kommunen dr dtgdrdad, kan man kontakta Trafikverket for en
punktinsats.

Tidplanen som ar uppsatt haller fortfarande och av 235 kommuner ar nu 45 klara varav 34 st.
xml-kommunerna (av 89 st.).

Korta lankar

Av totalt 263 kommuner som ska atgirdas sa har vi delat in dem i priogrupper utifran ifall de
anvander tekniska system for leverans/hamtning av data och huruvida de anvander
direktincheckning eller inte:

Prio 1: direktincheckning — 23 st.

Prio 2: "vanliga” xml-leverantorer — 35 st.

Prio 3: 6vriga kommuner som har xml-system men levererar inte in via det — 60 st.

Prio 4: kommuner som hamtar data till LV-databas — 25 st.
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Prio 5: alla 6vriga — 120 t
49 kommuner ar klara (av totalt 263/58 xml)
Prognosen ar att vi sannolikt kommer att hinna med prio 1-4 innan uppdragets slut 30 juni.

Statistik — NVDB pa Karta/Dataleverans
Applikationerna 6ppnades upp for allmadnheten den 8 april 2024, och det forsta arendet
skickades in den 9 april.

I skrivande stund har 4161 drenden skickats in via de tva applikationerna. (3658 via NVDB
dataleverans och 954 via NVDB pé karta). Via NVDB dataleverans sa har 265 anvandare
skickat in drenden, och 357 via NVDB pa karta.

Topplista Kommun (inskickade férandringar per kommun)
1. Kévlinge (2888 forandringar)
2. Gotland (1633 fordandringar)
3. Halmstad (1020 férandringar)
4. Laholm (823 forandringar)
5. Leksand (821 férandringar)

Det finns inskickade forandringar i alla kommuner i Sverige.
Biometrias inventering av Gotaland — aktuell status
Skogforsk planerar en uppfoljning av Biometrias inleveranser. Hur mycket ar klart? Dan

tinker gora en analys och direfter en rapport. Ar det nigra sirskilda omraden som inte &r
aktuella si det gir att gora ett snitt p4 hur komplext det kan vara. Aterkoppla.

Beslut 5:1 Folj upp arbetet med langa utbredningar och korta lankar
Ppa nasta mote

Beslut 5:2 Aterkoppla till Dan betriffande status av inventeringen i
Gotaland

Dataprodukter och kvalitet

NVDB-Samverkan

Syftet med NVDB-samverkan ar att, tillsammans med Lantmateriet och kommuner, skapa ett
forum dar man kan utbyta erfarenheter kring kvalitetsbrister, forenklingar och forbattringar
med syfte att siakra NVDBs dataproduktutbud. Senaste motet genomférdes den 20 maj och
foljande deltog forutom Trafikverket: Lantmiteriet, Linkoping, Ludvika, Vasterés och
Ornskoldsvik.

Pa métet presenterade Lantmaéteriet sin utredning kring cykelviagnatet dar man ar
intresserad att nyttja NVDBs. Man tror att man kan anvinda Cykelvagskategorier och ta bort
delar da man byter skalomraden. Man ser ocksa ett behov av data fran Gatunamn, Bro och
tunnel, mm.

Dessutom en diskussion kring Gatutyp och dess klassning dar viagnitet ligger i granslandet
for Tattbebyggt omréde.
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Blaljuskollen

Lantmateriet och Trafikverket har uppdaterat checklistan for Blaljuskollen. Fortydliganden
och nigra forandringar. For vigdata har man bytt ut Funktionell vigklass mot Gatutyp.

Hur gar det till att genomfora Blaljuskollen?

Man startar med en féranmalan och far en forkontroll pa utpekade vigdata. Darefter anmaéler
man sig och rattar upp de brister som ar upptickta samt ser 6ver sina arbetsprocesser. Nar
man ar klar och allt ser bra ut blir man godkand.

I forkontrollen sker det maskinella kontroller pa Funktionell vagklass, GCM-passage,
Slitlager, Vaghallare, Vagnatsgeometri, Bro och tunnel, Gatunamn, Hojdhinder, Korsning
och Ovrigt vignamn. Dessutom sker det visuella kontroller for Farthinder, Firjeled och
Vaghinder.

Resultatet for Funktionell vagklass, GCM-passage, Slitlager, Vaghéllare publiceras pa
Lastkajen och de andra kontrollerna skickas till kommunen.

Veronica tar upp att det inte kommer ut en komplett lista med brister, utan att man far ett
visst antal, men nasta midnad kommer det fler. Trafikverket undersoker det.

Tillhandahallande

Viginformationskartan

Arets upplaga av Viginformationskartorna ir nu publicerade och finns p Trafikverkets
DiVA-portal. Finns som PDF-filer.

Metadatakatalog
Trafikverket testar skordning av metadata fran egen metadatakatalog till de nationella
portalerna (Dataportal.se och Geodataportalen).

Navigering for Blaljus

Ny dataprodukt ar utformad for navigering och innehéller egenskaper och regler for vigen
som bedoms viktiga for att navigera ratt. Vagnatet ar i 2D och man har reducerat
dataméangden for att géra den mer anvindarvanlig.

Beslut 5:3 Trafikverket undersoker listan med brister vid Blaljuskollen, ar
den komplett?

6. BK4-KOLLEN, VAD AR DET?

BK4-vagnatet har vaxt mycket sedan 2018 och ar viktigt for skogsnaringen.
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Figur 2. BK4-vagnatets utveckling sedan 2018. Bruna vagar ar BK4 och rosa vagar ar BK4s.

BK4-Kollen har till uppgift att visa pa stillen dar man genom att 6ppna upp for hogre
barighet far ett battre transportflode.

Man tittar och gor analyser pa befintligt vignit i tre nivaer, hela landet, regionalt och lokalt.
Fram till semestern kommer man gora de forsta analyserna.

Hela landet
Analys av BK4 vignitet nationellt. Syfte: Ge st6d till moten med den nationella
barighetsgruppen dar "BK4-Kollen” avrapporteras minst 1 ggr/ar.

Regional analys

Regional analys och forslag pa BK4-forstarkningar. Syfte: Stod till prio-moten med den
regionala barighetsgruppen. Ett exempel dr en analys fran virkesterminalen i Hoting, som
visar svarigheter for omlastningsplats till tag.

tydligt att det saknas ytterligare ett antal strackor vilket kraftigt forsvarar
virkesterminalens anvandbarhet som omlastningsplats till tag. Totalt hanterar Hotings
virkesterminal omkring 185 000 ton virke och skogsbransle arligen, motsvarande 3 500 —
4 100 enskilda transporter beroende pa om de sker med 64- eller 74-tonsekipage,
tomkorningarna efter avlastning oraknat.

3 RO

5 f

Figur 6. BK4-vgnatet runt Hotings virkesterminal dar stora méngder virke lastas om till thg. Har fattas

flera korta strickor for att mjliggéra transporter pa BK4.
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Lokal analys

Lokal analys och forslag pa BK4-forstarkningar. Syfte: Stod till prio-mo6ten med
skogsforetag/industrier. Ett exempel ar en analys fran métstationen vid Husums bruk, dar
delar av vignatet ar BK2-vigar.

(‘:"‘l,"r_‘ff’;f;)“

)

Figur 4. Infarten till matstationen vid Husums bruk (grén prick). Bruket ligger langre séderut, utanfor

bild i pilens férlangning. Orange vég dr BK4. Blatt &r kommunala végar och grént &r enskilda vagar.

7. FOI-HOJDDATA, RAPPORT KLAR, VAD BLIR NASTA STEG?

Daniel Noreland, Skogforsk beridttade om det FOI-uppdrag som man tillsammans med
Trafikverket genomforts. Projektet startade 2023-06-01 och avslutas 2025-01-31.

Behov
Skogforsk har i tidigare projekt observerat behov av hogre noggrannhet pa hojd- och
plankoordinater i NVDB.

« Karaktirisering av rullmotstand

* Realtidsuppfoljning av viagstandard (ytuppmjukning mm)
 Siktstracka for avlaggsplacering mm.

* Nya ersattningsmodeller som tar hansyn till energianvindning
» Energieffektiv ruttplanering (extra viktigt for elfordon)

Projektet "Forbdttrade hojdvdrden i NVDB
Tillsammans med Trafikverket har Skogforsk nu genomfort ett projekt som syftar till att
forsla:

*  Metoder for att bestimma hojdvarden pa samtliga Sveriges vagar till h6g noggrannhet
+ En datarepresentation som inte skapar konflikter med nuvarande data
« En process for “dataproduktion och ajourhéllning

Metoder
Statliga viagar
« Belagda statliga vagar undersoks regelbundet av bilar for RST (Road surface testing),
som med lasermitning kartlagger vagytan med centimeterupplosning.
« Data fran RST anvinds for att ta fram koordinatspar som representerar vigens
centrumlinje (motesseparerade vagar far ett spar i vardera riktning.)
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* Noggrannhet: ca 5 cm i hojdled.

Kommunala vagar, statliga grusvagar och enskilda vagar
» Varje viglanks geometri draperas pa Markhojdmodellen

« Noggrannhet: varierar. Simre dn RST, men mycket battre &n nuvarande tolerans pa
flera meter.

Dataformat
Ny foreteelsetyp skapas som far samma dataformat oavsett datahdrkomst.

“Hopp” kan uppsta i skarven mellan olika metoder. Anvandaren far i forekommande fall sjalv
hantera sddana hopp.

Produktionsprocess

Enskilda vagar, kommunala vagar och statliga grusvagar behandlas forst med
draperingsmetoden. Darefter anvands senast tillgangliga data fran RST pa statliga belagda
vagar.

Processen repeteras pa arsbasis som ajourhallning.

Produktionen foreslas utforas av Trafikverket, vars verktyg idag visserligen inte ar
prestandamassigt optimerade for uppgifterna, men fungerar och ar robusta. Data foreslas att
lagras i Trafikverkets tillhandahallandemiljo och inte i grunddatabasen.

Rapporten finns nu tillgdnglig pa Trafikverkets publikationsdatabas for rapporter, mm.

Metod for 6kad noggrannhet pd héjdviarden i NVDB : En mojliggorare for noggranna
energiberdkningar och effektiv ruttning

Test for okad noggrannhet pd hojdvdrden i NVDB
Nasta steg blir att testa att ldgga pa hojdvarden enligt foreslagen metod under hosten. Det
kommer att genomforas pa Trafikverket med befintliga verktyg.

Vagnitet hamtas da fran NVDB i 2D och darefter sker processing med hojddata fran
Markhé6jdmodellen och Trafikverkets vagskanning. Da laggs hojddata pa vagnatet fran
NVDB. Man borjar med enskilda vagar, kommunala vagar och statliga grusviagar behandlas
forst med draperingsmetoden. Darefter anviands senast tillgangliga data fran Trafikverkets
vagskanning pa det statligt belagda vagar.

Glapp kommer att skapas dar det finns broar, da hojdvarden i Markhgjdmodellen ligger pa

ytan under bron och inte pa bron. Dessutom skapas en dataprodukt med lutningsdata.
Tanken ar att ajourhallning sker en géng per ar och pa hela det befintliga bilvagnatet.
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Process héjddata

- Végnit (3D) - Végnét (3D)

Markhojdmodellen - Lutningsdata (FME) - Lutningsdata

Vagnat (2D) Info om broar

a (210, Anvandare
> Tillhnn::l‘\léllande Wy =theien -’{

av data

Végskanning

En utvirdering kommer att genomforas efter testen och darefter tas ett beslut om det ska
inforas i produktion. Mer information pa radsmotet i host.

Beslut 7:1  Folj upp testen med hojddata pa nasta mote

8. UPPSTART AJOURHALLNING PA LANTMATERIET, HUR HAR DET
GATT?

Ordinarie leveranser Lantmditeriet

Lantmaéteriet ajourhaller enskilda vagnatet utanfér kommunernas leveransomraden.
Ajourhallningen sker via ortofototolkning och felrapporter fran kunder — h6jd laggs pa fran
markhéjdmodellen. Snabbat upp leveranstider och veckan efter inmatning levereras de direkt
in i NVDB via Trafikverkets miljo och tekniska system. Fungerar mycket bra!

Skogliga leveranser

Idag tilldelas man drenden av Trafikverket. Man ar idag 5 stycken operatorer som hanterar
arenden. Successiv kompetensoverforing — bra dialog med Trafikverket. Det gar bra och dr
kul att jobba med!

Problem med att hantera olika skogliga leveranser da de ser olika ut fran olika leverantdrer.
Handledningar behover tas fram for de olika leveranserna. Det hir gor att ledtiderna blir
ldnga. Bra med en gemensam mall for alla skogliga leveranser. Trafikverket har presenterat
ett forslag pa mall pa SVDB-radsmote den 25 mars, dar skogsbolagen tyckte det var en bra
losning. Beslutas att Trafikverket gor ett utskick till Skogsbolagen dar man beskriver behovet
att inféra en mall och ett datum da det borjar gélla.

Arenden frén skogsstyrelsen

Har hanterat alla tilldelade drenden ca 180 st. Konverterar drenden till geodatabas och
registrerar sedan i indataloggen och ViaEdo samt aterkopplar. I borjan granskade
Trafikverket drendena men nu granskar Lantmaéteriet varandra.

Fortsdttning
Man kan borja hantera leveranser fréan fler aktorer, felrapporter fran kunder samt
kvalitetsh6jande atgarder. Handledningar behover tas fram.

Beslut 8:1 Trafikverket gor ett utskick till Skogsbolagen dar man beskriver
behovet att infora en mall och ett datum da det ska borja galla.

Konfidentialitesniva 1-ej kanslig
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9. STRATEGISK INRIKTNING FOR NVDB —~ARSHJULET

En mindre revidering ar gjord och inga justeringar behévde genomforas i dokumentet.
Beslut om att dokumentet uppdateras med ny version. Ny revidering genomfors viren 2026.

Beslut 9:1 Strategisk inriktning for NVDB uppdateras med ny version

10.OVRIGA FRAGOR

Inga Ovriga fragor.

11. LAGET RUNT

Lantméteriet: Lantmaéteriet har fatt ett Regleringsbrevsuppdrag dar man ska ta fram en ny
nationell strategisk plan for den samlade informationsforsorjningen. Ska genomforas
tillsammans med parterna i Geodataradet. Redovisas till departementet den 30 augusti.

Trafikverket: Det pagar ett forandringsarbete pa Trafikverket dar man genomfort en
genomlysning av hur man arbetar. Nu pagar en Kraftsamling som ar ett forandringsarbete
med fokus pa att starka Trafikverkets leveransformaga.

Systemansvariga for vag respektive jairnvag ar beslutade. Anna Eriksson blir ansvarig for vag
och Malin Holen ansvarig for jarnvag. Tanken ar att det hir ska ge en battre helhetssyn pa
leveranserna inom Trafikverket.

SKR/Nynishamn/Astorp/Sundsvall: SKR kommer att f6lja arbetet med maskinlisbara
trafikregler och har skapat en referensgrupp pa cirka 10 kommuner. Man har bjudit in
uppdraget for att informera referensgruppen om ett par veckor.

Sundsvall har testat att skapa en egen Al-plattform for att enklare komma &t information i
dataproduktspecifikationerna. Anna kan dema pa ndasta mote. Man har upptackt en del
brister i NVDB for vaghéllare och héller pa att ratta upp det.

Hos Nyndshamn tittar man pa kvaliteten for 6vriga vagar till blaljus som man inte kan
leverera till Trafikverket eller Lantmaiteriet idag, till exempel elljusspar. Problem vid
ajourhéallning da man far felmeddelande dven pa gamla lankar. Vill ha de relevanta felen.

Skogforsk/Sveaskog: Man tittar pa en fortolkning av Tillgidnglighetsklass med hjilp av
jordarter och fuktighetsklassning. I samband med avverkningsklassning anviands NVDB, kan
beratta mer om det pa nasta radsméte. Borjat titta pa dynamiska viagdata dar man med hjalp
av vader forutbestimmer transporter, tjaldjup, mm.

Sveaskog tittar pa avverkningsdata for att bedoma nar man kan avverka och hur man ska
transportera sig fran A till B. 2018 var det mycket brander, hur kan man forebygga att det
uppstar igen, vad har vi lart oss? Viktigt med kinnedom om vagarna och dess framkomlighet.
Hur man far tillgang till vatten, mm. Man har tagit fram ett dataset med broar som man
kommer att skicka 6ver till Trafikverket, for att testa och ligga in i NVDB. Ar intresserade av
att snabba upp processen med data in till NVDB. Hittills levereras 1 ggr/ar.

Transportstyrelsen: Maskinldsbarheten kommer péaverka Transportstyrelsen och NVDB.
NVDB behover tillata planerade vigar. Man behover dven lagga in tillfalliga foreskrifter som
ar kortare an 6 manader.
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12. AVSLUT OCH KOMMANDE MOTE

Susanne tackar for dagen och motet avslutas.

Nista mote blir via Skype den 16 september.

Pé motet tagna beslut:

Beslut 3:1
Beslut 4:1

Beslut 5:1

Beslut 5:2

Beslut 5:3

Beslut 7:1

Beslut 8:1

Beslut 9:1

Dagordningen godkdndes
Motesanteckningar 2025-03-06 godkdndes

Folj upp arbetet med langa utbredningar och korta ldnkar pa ndsta
mote

Aterkoppla till Dan betrdffande status av inventeringen i Gétaland

Trafikverket undersoker listan med brister vid Blaljuskollen, dr den
komplett?

Folj upp testen med hojddata pa ndsta mote

Trafikverket gor ett utskick till Skogsbolagen ddr man beskriver
behovet att infora en mall och ett datum da det ska bérja gdlla.

Strategisk inriktning for NVDB uppdateras med ny version
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