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2 Inledning

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet.

1996 fick ddvarande Vagverket regeringsuppdraget att bygga upp NVDB som
skulle innehalla grundlaggande basdata om i princip hela vignétet med en
garanterad och vl definierad kvalitet atkomlig for anvandare och kommersiella
aktorer. 1997 beslutade regeringen principer for finansiering och inriktning dar
Végverket fick ansvar for drift och férvaltning av NVDB.

Idag drivs NVDB av Trafikverket i samarbete med Sveriges kommuner och
regioner, skogsnéringen, Transportstyrelsen och Lantmaiteriet.

2.1 Definitionen NVDB

NVDB ir en forkortning av den Nationella vigdatabasen. NVDB betraktas som en
av samhallets grunddatabaser och omfattar ett referensviagnat och ett stort antal
vagdataprodukter, dven kallat foreteelser, kopplade till vagnatet. NVDB innehéller
alla Sveriges bilvigar, gator samt GC-nit (cykelvigar samt en delméingd av
géngvagarna).

2.2 Ovriga Definitioner

Dataprodukt — Ett eller flera informationsobjekt med deras ingéende
attributtyper och vardeforrad.

Dataproduktspecifikation (DPS) — En specifikation 6ver en dataprodukt.
DPS:en beskriver dataprodukten och de krav som stélls pa den.

NVDB (Nationell VigDataBas) — se rubrik 1.1 Definitionen NVDB. I det har
dokumentet inkluderas dven aggregat, se definition nedan, i begreppet NVDB.

STVDB (Statlig ViagDataBas) — De dataprodukter som tagits fram for
anvandare pa Trafikverket och som innehéller data framst pa det statliga vagnatet
tex Stamvag och Funktionellt prioriterat vagnat.

Aggregat — Ett aggregat ar en egen dataprodukt med egna attributuppsittningar
som skapas som en helt ny dataprodukt med en ny betydelse ur andra
dataprodukter. Det betyder en kombination av dataprodukter och/eller attribut
for att skapa nya attribut i den blivande dataprodukten. Beroende pa behovet kan
den vara anpassad for anvindare pa Trafikverket eller for en bredare anvindning.
Exempel pa aggregat ar Vigslag, Underhallstyp vig.

Administrativa egenskaper — Dataprodukter som gor det mojligt att orientera
sig pa vagnitet och dven administrera det, t.ex. Vignummer, Vighallare,
Gatunamn, Ovrigt viignamn, Driftbidrag.

Trafikregler — Dataprodukter som grundar sig pa en trafikregel eller lokal
trafikforeskrift. Exempel dr Hastighetsgrins, Birighet, Forbud mot trafik,
Motorvag.

Vigtekniska dataprodukttyper — Vigtekniska/fysiska dataprodukter for/pa
vagnitet. Exempel ar Bro och Tunnel, Farthinder, Firjeled, Hojdhinder, Slitlager,
Vaghinder, Korsning,.



Tematisk noggrannhet — Noggrannhet hos kvantitativa attribut och huruvida
kvalitativa attribut och klassificeringar ar korrekta dvs. att det varde som finns
verkligen ar ratt.

ISA (Intelligent hastighetsanpassning) - system som anpassar ett fordons
hastighet till vad som anses sdkert och inte 6verskrider den hogsta tillaitna
hastigheten.

TEN-T (Transeuropeiska vignitet) - utpekat vignit och identifierade lankar
for TEN-T-verksamheten inom EU som beslutas av Trafikverket. TEN-T star for
Trans-European Transport Network



3 Overgripande vision och mal for
NVDB

NVDB ska tillhandahalla aktuella, lattillgingliga grunddata om
véagtransportsystemet som tillsammans med annan lagesbunden
data bidrar till stor samhallsnytta.

NVDB ar en databas uppbyggd utifran en vagniatsmodell som ska
spegla verkligheten. Modellen beskriver hur viagnatet hinger samman (dess
topologi) och hur det ser ut (dess geometri). Centrala begrepp for topologi ar
referenslank och nod medan den geografiska representationen kallas for
referenslinje.

Nitet fungerar som ett referenssystem for egenskaper i form av dataprodukter
och mojliggor att dessa kan knytas till vagnatet. Vidare ar referenslankar stabila
over tid och de behéller sin unika objektidentitet (OID) dven vid férandringar av
vagnatet.

Data fran NVDB ar en tillgédng for samhillet och ska darfor tillhandahéallas som
Oppna data i sa stor omfattning som mojligt. NVDB anvénds dven som kalla i
Lantmaiteriets alla kartprodukter och det ar darfor viktigt att data som ingér i
dessa produkter haller 6verenskommen kvalitet och omfattning.

Utveckling och forbattring av NVDB kommer alltid att behéva ske. Omvarlden ar
foranderlig och den tekniska utvecklingen gar snabbt. NVDB behover f6lja med i
den utvecklingen for att fungera sa effektivt som majligt och skapa stérsta mojliga
nytta for dem som behéver data i samhallet.



4 Ansvar och samverkan

Hela NVDB-konceptet ar uppbyggd pé samverkans principer dar ett flertal
aktorer samsas om att producera och ajourhélla vagdata.

4.1 Ansvar

Ansvar for data och datainsamlingen forlaggs hos fler olika aktérer
n Trafikverket, Lantmaéteriet, Skogsnaringen, Kommunerna och
Transportstyrelsen. Da fler ansvarar for data i NVDB skapas en storre
samhorighetskénsla och chansen for en 6kad kvalitet 6kar. Det gor det
ocksé littare att driva NVDB som den grunddatabas den ar. Det dr svirt bade
resursmassigt och ekonomiskt for endast en aktor att ta hela ansvaret for alla data
i databasen.

En uppdelning av ansvaret ger en mer kostnadseffektiv insamling av data och
kvaliteten har storre chans att bli béttre da ansvaret ligger narmre kallan.

Ansvaret ar uppdelat enligt:

o Trafikverket
Levererar data om det statliga vagnatet. Trafikverket har ocksa till uppgift
att lagra, kvalitetskontrollera och tillhandahélla data vidare till
konsumenter.

e Sveriges kommuner och regioner
Samtliga 290 kommuner i Sverige levererar data om det kommunala
vagnatet samt om enskilt vagnat inom utpekade omrade.

¢ Skogsniringen
Levererar data om det enskilda vignitet som dr intressanta for
skogsnaringen.

e Lantmiteriet
Levererar data om det enskilda viagnitet utanfor kommunala
ansvarsomraden.

e Transportstyrelsen
Levererar trafikregler (till exempel hastigheter, forbjuden fardriktning
eller omkorningsforbud) fran alla beslutsmyndigheter.

4.2 NVDB radet

'6\0 NVDB-réadets syfte ar att hantera fragor som avser NVDB-

‘B verksamhetens inriktning och utveckling. Fokus hélls pa att forse
o-¢@’  samhillet med grundléggande data om det svenska bil-, cykel- och
gangnitet.

2 ~Q

Samverkansparternas egen anvindning av NVDB ar mycket viktig. Det bidrar
starkt till att uppna bred anvéndning, fortroende och tyngd i marknadsféringen
till 6vriga kunder och kan ocksa lyfta fram goda exempel.

NVDB-rédet triffas (fysiskt eller digitalt) fyra gdnger per &r. Inom ramen for
NVDB-radet uppdateras och justeras detta inriktningsdokument. Varje r har alla
parter majlighet att gora mindre justeringar.
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4.3 NVDB Samverkan
NVDB Samverkan &r ett forum med representanter fran Lantmateriet,
« ett antal kommuner och Trafikverket. Syftet med NVDB-samverkan ar
att pa ett ordnat sitt ge kommuner och Lantmaiteriet mojlighet att
inkomma med forslag pa forandringar eller nya dataprodukter i NVDB
samt gé igenom pagaende utredningar. Méten halls 2-3 génger per ar dar
Trafikverket ar sammankallande.



5 NVDB Verksamheten

NVDB-verksamhetens uppgift ar att forse samhillet med grundlaggande data om
det svenska viagnitet. En annan viktig uppgift ar att frimja en bred och
omfattande anvindning av aktuella och kvalitetssdkrade viagdata.

5.1 Riktlinjer - Datakallor och leveransmetoder

Idag anvinds en méangd olika kallor som pa olika satt ger information
Q till NVDB. Teknikutvecklingen gar framat och nya metoder skapar
Ad forutsattningar for att samla in storre mangder data, med hogre
kvalitet och med forutsattningar for att automatisera och effektivisera
arbetet fran insamling till utdata, tex BIM och data fran vigscanning.

e Det dr viktigt med tydlighet i krav vid nyregistrering samt vid
ajourhallning. Det ska vara enkelt att veta vilka krav som giller vid
registrering av nytt nit och egenskaper kopplade till nitet, likasé ska
ajourhallningskraven vid fordandring av nit och egenskaper vara tydliga.
For att effektivisera och minska risk for fel ska ocksa automatisk
glapphantering pa utpekade véignét goras.

e Arbetet med stindiga forbattringar, forenklingar i registrering och ékade
mojligheter till hogre grad av automatisering ska ske fortlopande.

e Idag anvinds relationshandlingar for att fa in data pa det statliga vagnétet
nar det giller nybyggnadsprojekt i form av investering och stora projekt.
Det finns en malsattning att statliga data som levereras fran
underhéllsprojekt samt kommunala data frén Sveriges kommuner ska
komma in pa motsvarande satt med ratt kvalitet och i ratt tid.

e  Att striva efter mer automatiserade metoder kommer pa sikt att minska
kostnader genom minskad tid for arbete och dirmed minskade resurser.
Dessutom ger en automation minskad “handpélaggning” och darmed
mindre risk for fel som uppstar i mellanlagring och hantering,.

o Trafikverket ser 6ver datakillor pa statligt vignat och enskilt vignat med
driftbidrag och ska strava mot nya automatiserade metoder for hela
kedjan, fran datafangst till lagring i NVDB. Data fran vigskanning samt
de 360-bilder som samlas in ska kunna anviandas i vara produkter.

e I och med den nya ajourhéllningsmiljon méjliggérs anvandande av
alternativa metoder och datakaéllor. Laserdata frin Lantmaéteriet dr en
datakilla som skulle kunna bli aktuellt f6r att bland annat fa information
om hoéjder och geometrier.

5.2 Riktlinjer - Tillhandahallande

NVDB ska tillgodose behovet av grundldggande data om vigar.
‘ ’ Offentliga och kommersiella aktorer ska ha mojlighet att anvanda

grundlidggande vigdata for sina &ndamal, pa lika villkor.

Digitaliseringen i samhallet, nya mojligheter och nya
anvandningsmonster ger stindigt nya krav pa hur data ska tillgingliggoras.
Informationssikerhet ar en viktig del i digitaliseringen och en férutsattning for att
uppratthélla ratt sikerhet av informationen.

e Trafikverket ar den part som fortsatt ska verka for att forvalta en modern
och stabil plattform; benimnd Lastkajen for att hdmta utvalda

9



vagdataprodukter i olika format. Utover detta forvaltar Trafikverket dven
ett antal olika visningstjanster for att titta pa data.

Vidare ar Trafikverket den part som ska verka for att anvéandare enkelt
ska kunna soka vilka vigdata som finns, vilken kvalitet data har och vad
data stér for (med hjalp av metadata). Att gora vagdata kdnd och
lattillganglig ingér i arbetet med att tillhandahalla NVDB-data.

I samband med produktframtagning genomfors alltid en
informationsklassning pa Trafikverket. De NVDB-data som tillhandahalls
via Lastkajen ar Oppen data. I en samtid med ett hojt sikerhetslige krivs
dock ett kontinuerligt arbete kring informationssikerhet vilket kan
krava forhojda krav pa information som i forkommande fall ska
omhéndertas omgéende vilket kan krava nya prioriteringar av
utvecklingsaktiviteter.

Att utveckla systemstod och standardiserade tjanster for att gora vagdata
tillganglig for allt fler tillampningsomraden ar en pagdende process som
bor anpassas kontinuerligt. Eftersom hanteringen av data blir mer och
mer automatiserad ar den fortsatta utvecklingen mot standardiserade
bastjanster med maskingranssnitt samt APIL:er viktig.

NVDB ska ses och behandlas frimst som en fristdende databas med unika
identiteter. Tack vare dessa identiteter kan NVDB-data kopplas ihop
med andra databaser. Data fran NVDB ska kunna kombineras med
annan data, daribland dynamiska data. Trafikverket ser garna att fler
anvander grunddata frin NVDB och kombinerar detta med egen data i
egna applikationer.

Riktlinjer - Deklarerad kvalitet

Deklarerad kvalitet ar en forutsattning for att kunder ska kunna
anvianda data i NVDB pa ritt sitt. En tydligt beskriven kvalitet vittnar
om hur data kan anvindas, i vilka sammanhang och hur data kan
kombineras med andra dataset.

Med kvalitet menas hur vil krav och férvantningar uppfylls for en viss
dataprodukt och dess anvindande. For att beskriva en dataprodukts
kvalitet behover parametrar som fullstindighet, tematisk noggrannhet
och tackningsgrad redovisas for anvindare. Det ska vara mojligt att
kunna bedéma hur data kan anvindas, utifran den deklarerade kvaliteten.

Alla dataprodukter ska ha specificerade kvalitetskrav och mélsittningen
ar att dessa krav ska uppfyllas. Kraven ar beskrivna i en
dataproduktspecifikation och genom att utfora kvalitetskontroller pa data
utvirderas om dataprodukten lever upp till kraven i specifikationen.

NVDB ska balansera kvalitet, aktualitet och anvindbarhet. Det ska vara
enkelt att registrera och anvinda data. Kontinuerlig kvalitetskontroll som
identifierar avvikelser samt prioriterad avvikelsehantering ar en
grundpelare i kvalitetsarbetet. Ansvaret for att atgarda eventuella
avvikelser dr delat mellan leverantorer till NVDB och Trafikverket.

Standarder och praxis som tillampas och pekas ut av andra myndigheter
ska foljas.
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6 Gemensamma prioriterade
anvandningsomraden

Tre gemensamma prioriterade omréden ar identifierade som ar

N‘\ sarskilt betydande for anvindningen av NVDB; Referensnitet med

. prioriterade grunddata, Transportoptimering och
Sambhiillsplanering.

Nedan foljer de riktlinjer som géller avseende dataméngd och datatdckning samt
datakvalitet for respektive omrade.

For att Trafikverket ska kunna utfora sin uppgift att utveckla och forvalta
vaganlaggningen ska dessa behov prioriteras hogt. Vid behov av prioritering
avseende forbattring och utveckling ar utgidngspunkten att:

1. Fortsatta forbattra kvaliteten pa det statliga digitala vagnatet.

2. Av, nedan prioriterade omraden, prioritera Referensnatet med
prioriterade grunddata hogst da detta omréde ar grunden for alla
omraden.

3. Behov som ger nytta och effekt i fler omraden ska prioriteras dérefter.

6.1 Referensnatet med prioriterade grunddata

NVDB ska i grunden verka som en nationell grunddatabas med
heltickande geometrier for vagtrafiknatet (bilndt och GC-nit) i hela
landet oavsett vaghallare. Grundlaggande dataprodukter ska finnas pa
dessa nat i sin helhet. Exempel pé anvandningsomraden ar
dispenshantering, trafikledning och underlag for statistik om vignatet mm.

6.1.1 Riktlinjer - Datamangd och datatackning
Sex stycken dataprodukter har identifierats som Prioriterade grunddata, dessa
definieras som dataprodukter som ar grundldggande for vagnatet och dess vidare
uppbyggnad av andra dataprodukter och/eller har valdigt hog anvindning. Vidare
kannetecknas de av att de ofta skall vara heltackande for ett visst vagnit eller for
en viss vighallare.

Visar barighetsklassning pa vag hamtad fran foreskrifter

Visar hogsta tilldtna hastighet, avvikande hastighet samt tidsintervall
hamtad fran foreskrifter

Visar Trafikverkets klassificering av vagnatet baserad pa hur viktig en
vag ar for det totala vagnatets forbindelseméjligheter

Visar vad som ar statlig, kommunal respektive enskild vag
Visar vilket vagnummer vagen har

Visar vad som ar bilnat, cykelnat respektive gangnat

Att ha koll pa natet och kontinuerligt 6vervaka kvalitén pé dessa 6
grundegenskaper ar forutsiattningskapande och paverkar nastan alla 6vriga
dataprodukter som ryms i NVDB. Skulle t.ex. information om vilket vagtrafiknat
en stricka tillhor saknas, blir det svart att fylla pdA med andra egenskaper den
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strackan har. Saknar en stricka information om Hastighetsgrans blir en ISA-
tillampning lidande.

6.1.2 Riktlinjer Datakvalitet

For referensnétet med prioriterade grunddata ar kvalitet pa data valdigt viktigt.
Hog kvalitet ska efterstravas.

e Prioriterade grunddata ska vara heltackande for ett visst vagnat eller
vaghallare. Trafikverket onskar att data som registreras i mojligaste man
ska vara sé korrekt som mojligt, samtidigt méiste anvandarvinligheten
varnas.

e Valideringar i system for redigering av nat och egenskaper kravs si att
anvandare (bade interna och externa) kan f& en varning om brister och fel
redan vid registrering av data. Har méste balans mellan
anvandarvanlighet och kvalitet efterstravas.

e De fel som dndd kommer in ska kunna hittas och atgéardas s snabbt som
mojligt, dock som langst inom 4 veckor och ajourhéllare meddelas for
rattning.

e Standardiserat arbetssétt med aterkommande, schemalagda
kvalitetskontroller for att 6vervaka kvalitetskraven, hitta avvikelser och
justera identifierade avvikelser kravs samt att vid behov genomf6ra
rotfelsanalyser.

6.2 Transportoptimering

Omrédet Transportoptimering ar indelat i tvéa delar, Navigering och
m kartor samt Elektrifiering.

Navigering, forarstéd och kartor

Navigering for samhallsfunktioner som Blaljus, Transportplanering och
Skogsnaring dr en grundbult for samhaillet. Utvecklingen av intelligenta forarstod
pagar fortlopande i samhillet. Det finns ett behov av en nationell databas med
grundldggande egenskaper som kan anvindas for navigering, férarstod och kartor
med 6ppna data som kan nyttjas av intressentgrupper vars behov inte tacks av
kommersiella tjanster. Det hir dr ett uppdrag som inte finns ndgon annanstans.
Navigeringstjanster finns men information om exempelvis mgjlighet till att vinda
med tunga/langa fordon finns inte samlat idag. Med kind och ratt kvalitet 6kar
ocksa tillforlitligheten och det ar sarskilt viktigt for bland annat
blaljusverksamheten och krisberedskapen liksom hos skogsniringen som i sina
vagval kommer att {4 stora besparingar inte minst pa miljon.

Elektrifiering

For att fraimja utbyggnad av elektrifiering av viagnatet, framforallt for tung trafik
ar ruttoptimeringsprogram for energiforbrukning ett nyckelomréade.
Ruttoptimering for elektrifiering mojliggors av hojddata i form av Z-varden. Det
kommer vara Skogsniringen och Transportbranschen som blir de tidiga
intressenterna i denna utveckling.

Inom omradet elektrifiering kommer dven information om laddinfrastruktur och
servicefunktioner fa 6kad betydelse.
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6.2.1 Riktlinjer Datamangd och datatackning

e Den datamingd som ér viktig for navigation och logistikplanering kan
vara svar att peka ut eftersom olika tillampningar kraver olika mycket
data. Generellt sett géller att den information som en méanniska anvéander
fora att kora ett fordon och valja rutt ar lika viktig for en maskinellt
berdknad rutt. Det géller att vigen faktiskt finns i databasen, att de
trafikregler som giller finns samt informaiton om végens fysiska
egenskaper.

e Det finns en malsattning att arbeta bort befintliga speciallésningar som
tagits till for att tillfalligt 16sa en brist. Istillet ska langsiktiga korrekta
I6sningar som &r enkla att forstd tas fram. Detta ar ocksé viktigt dé bland
annat kommuner hiamtar information vid framtagande av foreskrifter och
da behover rétt stod for att vélja ratt lagrum.

e Itekniska system finns stod for framtagande av foreskrifter kopplat till
transportstyrelsens mallar men en malsattning ar ocksé att underlatta for
kommuner utan tekniska system och strava efter ett samarbete sa att
kommunerna forstar effekterna pa navigering utifran de foreskrifter de
valjer.

6.2.2 Riktlinjer Datakvalitet

e Hogsta kvalitet kravs pé fysiska objekt, egenskaper och geometri
kopplade till vagen som kan blockera navigationen, till exempel glapp i
geometrin eller avsaknad av Vagtrafiknit. Andra blockerande faktorer ar
avsaknad av hastighetsgrans som ger odndlig traverseringstid for en lank,
alltsa tiden for att kora pa en lank blir odndlig.

e For att beskriva hur natet hianger ihop anvénds bade topologin och
geometrin. Nar topologin inte anviands blir konsekvensen att geometrin
blir oerhort viktigt och méste hinga ihop i alla 14gen. Darav krivs hog
tackningsgrad och hog tematisk noggrannhet for geometrin och inga
glapp far forkomma. Aven tillhérande dataprodukter behéver ha en hog
tackningsgrad och hog tematisk noggrannhet.

e  Aktualitet ar viktig for anvindandet. Det ar inte endast ledtid att
producera som ar viktigt utan dven frekvens da tillrattalagda dataset for
navigation ldggs ut pa Lastkajen.

6.3 Sambhallsplanering
Samhillsplanering handlar om att vdga olika intressen mot varandra
ﬁ for att skapa forutsattningar for en hallbar utveckling i vara stader och
regioner. Ett digitalt vignit med dataprodukter som &r vl beskrivna
kan kombineras med annan data daribland dynamiska data i
samhaillsbyggnadsprocessen och behdvs bland annat for planering och byggande
pé flera nivaer.

En smartare samhillsbyggnadsprocess syftar till att med digitaliseringens
mojligheter skapa en enklare, 6ppnare och mer effektiv planerings- och
byggprocess till nytta for medborgare, foretag och andra aktorer.
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6.3.1 Riktlinjer Datamangd och datatackning

For att fa ut en maximal samhallsnytta kravs nationell tickning och
standigt aktuella vagdata. For att uppné aktuella vagdata kravs att
ledtiden fran datainsamling till anvandning ar kort och att vigdata finns
tillgangligt innan viagen oppnas for trafik eller kort tid darefter.
Anvindarnas krav och 6nskemaél ska vara utgdngspunkt, men det maste
alltid vagas mot kostnad/nytta.

Forutom dataprodukter som beskriver bil- och GC-nitet ska det finnas
information om végens tekniska- och administrativa egenskaper samt
trafikregler. Tekniska egenskaper beskriver hur infrastrukturen ser ut och
kan till exempel vara information om broar och tunnlar och antal korfalt
pé en vagstricka och administrativa egenskaper beskriver kategorisering
av lagar och regler gillande for viagen vilken tex kan vara vilket
vagnummer en vag har, vem som ar vaghéllare, vilken hastighetsgrians
och barighet en vig har.

6.3.2 Riktlinjer Datakvalitet

Bra kvalitet efterstriavas. Viagdata ska kunna kombineras med andra
dataméngder exempelvis data frin andra myndigheter. Anvandare ska
enkelt kunna ta reda pa vilka vagdata som finns, vilken kvalitet vagdata
har och vad vigdata star for.

Vignitet och dess dataprodukter ska finnas beskrivet i hela landet och ha
en bra kvalitet. For végtrafiknit far glapp aldrig forekomma men for
andra dataprodukter kan dock glapp forekomma.
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7 Trafikverkets
grundbehov/anvandning

7.1 Trafikverkets anvandning av vagdata

° Trafikverkets kdrnverksamhet pa vigomradet ar att forvalta,
underhélla och utveckla vaganlaggningen vilket fortsatt forutsatter att
% Trafikverket haller en nationell vigdatabas med digital information
om vaginfrastrukturen.

Detta stirks dven av de mél som &terfinns i Trafikverkets strategiska inriktning
och Verksamhetsplanen 2023-2025. Data om infrastrukturen &r en forutséttning
for att utveckla och forvalta Trafikverkets anlaggningar pa ett effektivt sétt. I
Trafikverkets Fardplan for ett digitaliserat vagtransportsystem beskrivs vidare att
data- och informationshantering spelar en avgorande roll for digital innovation.
Att tillhandahélla korrekta data med ratt kvalitet skapar forutsattningar for nya
tjanster inom hela vagtransportsystemet. Dar star ocksa att lasa att Trafikverket
ska tillhandahélla maskinlasbar data som beskriver trafikregler, egenskaper i den
statliga infrastrukturen och aktuell status pa platser eller striackor i den
infrastruktur som vi ansvarar for.

I regeringsuppdraget om att mojliggora anvandning av automatiserade fordon
med forarstodjande teknik dir rapporten Vdgens stod till automatiserade fordon
togs fram beskrivs att behovet av digital information och tjanster som kan
komplettera den fysiska vaginfrastrukturen for att 6ka tillgingligheten och
sakerheten vid framférandet av automatiserade fordon kommer att 6ka i
framtiden. Vilken roll for tillhandahallande av digital information och tjanster for
automatiserade fordon som Trafikverket och Gvriga aktorer ska ha i framtiden
behdover utredas vidare.

Internt pa Trafikverket finns ett antal produkter framtagna endast for det statliga
vagnatet, vilket kallas STVDB. Under den hir rubriken inkluderas dven STVDB
(Trafikverkets dataprodukter) i begreppet NVDB. Inom Trafikverket gors dven en
skillnad mellan anldggningsdata och infrastrukturdata. Infrastrukturdata klassas
som data som hor till egenskaperna om vigen medan anliaggningsdata beskriver
de fysiska komponenterna av en teknisk funktion, till exempel en bro.
Nedanstdende bild beskriver hur Transportsystemet bestar av bade infrastruktur
och anldggning och hur de férhéaller sig till varandra. NVDB-data hor till det som
Trafikverket klassar som infrastrukturdata.

Information om:
« Trafikfioden
Transportsystem - bestar av hela & Resenarsmonsten
N - “ + Omgivning (djur, natur,
samhallets transporter; vagar, jarnvagar, narboende etc.)
farleder och luftrum, och erbjuder i Transpo rtsystem
multimodala transporter till dem som nyttjar N
. . Egenskaper pa vag- eller
trafikala funktioner och tjanster men ocksa jamvagsnatet i syfte att kunna
den omgivning som paverkas av dessa. nyttjaftrafikera infrastrukturen
= Elektrifierad vag/jamvag
) + Hastighet (stracka)
Infrastruktur - den nivan som levererar en + Vaglamvag pa brofi tunnel
sammansatt trafikal funktion och som ar en (Giaalai,

forutsattning for floden i transportsystemet
Anléggning - de fysiska komponenter som  [ibisiutsinn
har byggts samman och dar varje del har sin REREENEIECITE R
egen tekniska funktion GESCEE

+ Kil-stolpe, Kii-sektion
» Hastighetstavia
» Bro-och tunnelkonstruktion
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https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20210311091623/home/inriktning/Strategiska%20ml%20fr%20Trafikverket%20%20ppet%20fr%20alla/M%C3%A5lstruktur%20och%20strategiska%20m%C3%A5l_intran%C3%A4t.pdf?
https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20191106150223/home/Ml%20och%20resultatrapporter/Verksamhetsplan/2023-2025/Trafikverkets%20verksamhetsplan%202023-2025.pdf?d=w874a87c51bab48faab6522251c442dd7
http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1651949/FULLTEXT01.pdf
https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20190501001958/home/Leveransgrupp%20vgnt/Regeringsuppdrag%20automatiserade%20fordon/Slutrapport/31189-274-Vagens-stod-till-automatiserade-fordon.pdf

For Trafikverkets karnverksamhet behover bade allmanna och specifika nét- och
dataprodukter finnas. Exempel pa anvandningsomréden ar:

Dispenshantering

Kombinera data for
olyckor och
anlaggningsdata for
att planera atgarder

Tillstandshantering

Langsiktig strategisk

Trafikledning planering

Planering och
utférande av
cykelatgéarder

Ta fram ny
foreskrifter

For arbete med enskilda vigar med driftbidrag anvinds vignitet for att
vagnatsanknyta driftbidragen. Information om vilka enskilda végar som far
driftbidrag tillhandahélls i TNE.

7.1.1 Riktlinjer Datamangd och datatackning

e Nir det giller kravbilden av dataméngd for allmidnna produkter
overensstimmer det med kraven under samhaéllsplanering, for det statliga

vagnatet.

e Dataprodukter ska beskrivas med verklig geometri samt vara
vagnatsanknutna pa det statliga vagnatet.

o Dartill ska dven dataprodukter som anvands ur ett planeringsperspektiv
som tex utpekade vignit finnas i sin helhet. Nedanstaende lista ar
exempel péd utpekade viagnit och dataprodukter som anviands ur ett
planeringsperspektiv.

Cykelvagskategorier

Storstadsvag

FPV - Funktionellt
prioriterat vagnat

Funktionell vagklass

Trafiksdakerhetsklass

Strategiskt vagnat for tyngre
transporter

Pendlings och servicevag

Prioriterade data (utan inbordes ordning)

Visar klassindelningen av cykelvagar utifran deras funktion.
Indelning av cykelvagar sker i tre kategorier; lokal-, regional-
eller huvudcykelvag. Utover cykelnatet kan dven vissa delar av
bilnatet tilldelas en forbindelsekategori for att pa sa satt skapa
sammanhangande cykelstrak.

Visar ett vagnat med vagar i storstadsregionerna Stockholm,
Goteborg och Malmo med stor trafikvolym.

Visar vagar som ar utpekade utifran nationell och regional
tillganglighet.

Visar Trafikverkets klassificering av vagnatet baserad pa hur
viktig en vag ar for det totala vagnatets forbindelsemojligheter

Visar trafiksakerhetsklassning med avseende pa ett antal
parametrar pa strackor pa bilvagnatet (med bil avses
personbilar, lastbilar och bussar). Klassningen gors i fyra
klasser.

Visar det strategiska vagnatet for tyngre transporter pa
bilvagnatet.

Visar ett utpekat vagnat for arbetspendling, servicetransporter
och kollektivtrafik kring storre tatorter. Det ar viktiga nationella
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Servicenivaer for
trafikledning (alla nivaer)

Underhallstyp vig

Vagkategori

Stamvag

Vagunderhallsklass

Turismcykelled

Landsbygdsvag

TEN-T vagnat

och regionala strak som &ar utpekade pa basis av trafikvolym,
arbetspendlingsménster och kollektivtrafikresande.

Visar var pa det statliga vagnatet det finns en viss serviceniva
for trafikledning.

Visar indelningsgrund for drift- och underhallsverksamheten
nar det galler planering och uppféljning pa det statliga vagnatet
och mindre delar av det kommunala vagnatet. Klassning gors i
nagon av sex underhallstyper.

Visar Trafikverkets hierarkiska indelning av vdgars betydelse for
det nationella behovet av transporter. Vagkategori indelas i
Europavig, Riksvidg, Primar lansvag och Ovrig lansvig.

Visar vagar som av regeringen tillsammans med Trafikverket
klassificerats som Stamvag och utgor ett sammanhéangande
nationellt stamvagnat/huvudvagnat

Visar till vilken standardtyp en végstracka ar byggd for.

Visar gallande standardklassning av vagnatet bland annat for
insatser att halla vagnatet i drift under vinterperioden, den sa
kallade Vintervéaghallningsstandarden.

Visar sammanhangande strak av bil och cykelvagar som oftast
ar skyltade och namnsatta och som ar avsedda eller lampliga
for cyklister som turistar och for rekreation.

Visar ett begransat vagnat med sarskild betydelse for att bidra
till god tillganglighet och naringslivets mojligheter att utvecklas
pa landsbygden.

Visar utpekat vagnat och identifierade lankar for TEN-T-
verksamheten inom EU.

7.1.2 Riktlinjer Datakvalitet

e Bra kvalitet efterstrivas pa statligt vignat samt pa enskilda vigar med
driftbidrag. Vagdata ska kunna kombineras med andra dataméngder
exempelvis data frén andra myndigheter. Anviandare ska enkelt kunna ta

reda pé vilka vagdata som finns, vilken kvalitet vagdata har och vad

véagdata stér for.

e  For vagtrafiknat far glapp aldrig forekomma men i undantagsfall kan

glapp forekomma i andra dataprodukter och i dataprodukttyper som,
strategiska utpekade vignit.
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8 Ovriga parters
grundbehov/anvandning

Nedan beskrivs Gvriga parters storsta anvindningsomraden inom respektive
verksamhet de nirmaste 3-5 dren. Vidare beskrivs dven respektive parts sarskilda
behov av vigdata, tickningsgrad och kvalitet for att uppfylla anviandningen.

8.1 Lantmateriets anvandning av vagdata

e Lantmateriets storsta anvindningsomride av NVDB-data ar vid
kartframstéllning och underlag till en rad olika produkter. Utbytet mellan
Lantmiteriet och Trafikverket fungerar mycket bra idag och ar viktigt att
bibehalla.

e Lantmaéteriet vidareforadlar dven informationen till Forsvarsmakten, i
form av bade analoga och digitala kartprodukter.

e Det finns fortsatt behov av vidareutveckling, till exempel inférande av
cykel- och gingviagnit, farjeleder och kvalitetsmarkning av viagnatet i
kartprodukterna.

e Ett annat anvindningsomrade dr Fastighetsbildning dar
lagesnoggrannheten har betydelse i samband med kvalitetsangivelser av
vissa fastighets-/samfillighetsgranser. Redan idag anviands
referenslinjetillkomst i detta syfte.

e Ruttningsdata for blaljus och raddningstjanst ar ett anvindningsomrade
dar bléljusverksamheten planerar att anvinda NVDB-data tillsammans
med kartunderlag fran Lantmateriet. En god matchning dr nédvandigt i
det har sammanhanget.

8.1.1 Behov av dataprodukter, tackningsgrad och
kvalitet

e Utover bilvignitet ar det av stor vikt att cykelvéagnaitet finns tillgangligt
och av bra kvalitet. Aven gingvignitet ar 6nskvirt att erhilla med god
kvalitet. Nedan anges de prioriterade data Lantmateriet har extra behov
av:

Visar hela det svenska bilvagnatet i en form dar varje
vagavsnitt har klassificerats utifran en kombination av
primar funktion och utformning. Alla olika typer, fran
Motorvag till Lokalgata liten, har pa detta satt pekats ut
och finns samlat i dataprodukten. | Vagslag ingar aven
information som Gatunamn, Vagnummer, Bro och
Tunnel mm.

Visar data om ett permanent fysiskt hinder med syfte att
hindra obehorig fordonspassage pa bil- eller
cykelstracka. Vaghinder kan vara av olika typer t.ex.
vagbom, grind, pollare, sparviddshinder och cykelfalla.

Visar sidoanlaggningar for trafikanters behov av vila,
toalettbesok, rekreation eller dylikt.

Visar data om férekomst av slinga, yta eller vandficka pa
vagstracka. Produkten beskriver méjligheten att vanda
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8.2

fordon. Dataprodukten registreras pa vagar som ar
viktiga for skogstransporter.

Visar data om den process som skapat och hanterat data
om referenslinjen.

Visar vad som ar statlig, kommunal respektive enskild
vag

Visar vad som ar bilnat, cykelnat respektive gangnat

Visar data om en plats dar tva eller flera bilvdgar ansluter
till varandra.

Battre kvalitet pa referenslinjetillkomst for att ge en béttre
kvalitetsmarkning av vagnatet behovs.

Det ar viktigt att Lantmiteriet och Trafikverket jobbar gemensamt for
underlag av ruttningstjanster till bldljus och raddningstjanst. Mgjlighet
att nyttja storre delar cykelnatet och gdngnitet med god kvalitet skulle
vara ett bra komplement for blaljus och raddningstjanst och det ar dven
onskvirt med information om traktorvagar och farjeleder. Att kunna
hamta denna information fran NVDB skulle bland annat minska
dubbellagring.

Behovet av hojdvirden, 3D, finns bland annat hos rdddningstjansten for
att veta hur terrdngen ser ut vid raddningsaktioner. Flera projekt pagar
for att ta fram och kvalitetsikra hojddata. En samsyn mellan Trafikverket
och Lantmaéteriet ar mycket viktig och samarbete mellan myndigheterna
ar nodvandig for att hitta effektiva metoder att anvanda de olika
dataméngder myndigheterna har. Erfarenhetsutbyte fran de olika
projekten ar ocksa av storsta vikt.

Vid oforutsedd héndelse, kris eller h6jd beredskap finns ocksé ett behov
av att ha ett ndra samarbete mellan myndigheterna och en gemensam
organisation och handlingsplan for hur vi jobbar med att snabbt ta fram
géllande kartor och sprida information. Det kan dven finnas behov att
leverera mer dynamiska data nir det giller storre vagbyggen mm.

Vid 6verforing av NVDB-data fran Trafikverket till Lantmateriet behovs
tydliga tekniska specifikationer, sa att det blir enkelt att tolka vad det ar
for data som avses.

Transportstyrelsens anvandning av

vagdata

Transportstyrelsen nyttjar en kopia av NVDB som uppdateras
automatiskt via forandringsfiler fran Trafikverket sedan 2020. STVDB-
data uppdateras ej idag.

Strada &r ett informationssystem pa Transportstyrelsen som samlar in
data om skador och olyckor inom végtransportsystemet och anvands
bland annat vid analyser, trafikplanering mm av exempelvis Trafikverket,
kommuner och Trafikanalys. NVDB anvinds for att koppla olycksdata i
Strada till vagnatet. Sjukvard och polis kan da peka ut var pé viagnitet en
olycka har skett vid inrapportering.

Att ha vignatsanknyten olycksdata dr nodvandigt for att kunna gora
analyser av olyckor och olycksdrabbade strackor. Historik i data ar
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mycket viktig for att kunna avgora hur viagnitet och dess egenskaper sag
ut vid olycksdatumet.

Transportstyrelsen har tillsammans med Trafikverket fatt ett uppdrag att
se over vad som kravs for att mojliggéra maskinlasbara trafikregler. Det
kan komma att stilla nya krav pd NVDB. Arbetet f6ljs under ret och vid
behov uppdateras detta dokument med ytterligare behov som
framkommer i arbetet. Har finns en stor samhallsnytta.

8.2.1 Behov av dataprodukter, tdckningsgrad och

8.3

kvalitet

For att kunna gora analyser av olycksdrabbade strackor och korsningar
méste olycksdata vignatsanknytas. Referensnatet, vigens geometri,
maéste da vara fullstandigt och aktuellt. Nedan anges de prioriterade data
Transportstyrelsen anser sarskilt viktiga bade i friga om férekomst och
hog kvalitet (samma behov finns vid inmatning av olycksdata till Strada.)

Visar data om vagbanans medelbredd, angiven i meter.
Visar till vilken standardtyp en vagstracka ar byggd for.

Visar hogsta tillatna hastighet, avvikande hastighet samt
tidsintervall hamtad fran foreskrifter

Visar barighetsklassning pa vag hamtad fran foreskrifter

Det ar av stor vikt att kunna se hur vagnatet ser ut pa olycksdatumet,
alltsd maéste historik finnas tillginglig.

Foérutom bilvagnatet ar det ocksa av stor vikt att cykelvagnitet finns
tillgangligt och ar av bra kvalitet.

Sveriges kommuners anvandning av
vagdata

Hos kommunerna anvands NVDB-data inom flera olika
anviandningsomraden:

Planering eller avstdndsanalyser, till exempel for hemtjanst och skolskjuts
dir bade bil- och cykelviagnit anvands.

Vintervaghallning och gatuunderhall, det kan vara infér en upphandling
men ocksa for planering av rutter vid snorgjning mm.

Som grunddata dar kommunen sedan kopplar pa egen information som
samlats in och anvinds tillsammans med NVDB-data. Det ar en fordel nir
alla forvaltningar inom kommunen anviander samma information.

Blaljus och Raddningstjansten har mycket god information av vignétet i
kommunen for ruttplanering vid utryckning. Har ar av storsta vikt att
vagnatet har en heltickande och god kvalitet samt exempelvis god kvalitet
pa dataprodukter som viaghinder.

Omledning av trafik vid till exempel en olycka.

Vagniatsanknytning av trafikforeskrifter.
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Trafikplanering och analyser for till exempel tung trafik och farligt gods
dar barighet och information om rekommenderad vag for farligt gods ar
viktiga dataprodukter

Planering inom Miljéomradet dar exempelvis dataprodukten Artrik
vagkant anvands.

Vid adressbildning dar dataprodukten gatunamn ibland anvinds.

8.3.1 Behov av dataprodukter, tackningsgrad och

8.4

kvalitet

Vid planering eller vid analyser ar det av storsta vikt att bil-, cykel- och
dven gangvagnit ar heltdckande och av bra kvalitet. Nedan anges de
prioriterade data Kommunerna lyfter fram som nédvandiga och dar hog
tackningsgrad och god kvalitet behovs.

Visar data om vagbanans medelbredd, angiven i meter.
Visar vad som ar statlig, kommunal respektive enskild vag
Visar strackor som har belysning

Visar barighetsklassning pa vag hamtad fran foreskrifter
Visar trafikflode utifran matningar eller bedémningar.

Visar data om en vag ar rekommenderad av lansstyrelsen
for transport av farligt gods.

Visar artrika vagmiljoer.

Visar data om det officiellt adressbildande namnet pa
gatan.

Visar data om ett permanent fysiskt hinder med syfte att
hindra obehorig fordonspassage pa bil- eller cykelstracka.

Vid vagnatsanknytning av trafikforeskrifter kravs det att vagnatet ar
heltdckande och av bra kvalitet.

Skogsnaringens anvandning av vagdata

Idag ar vagvalsberakning, att kunna berdkna den basta korvagen mellan
virkesavlagg och mottagningsplats det storsta anvindningsomradet inom
skogsnaringen. For det finns systemet Kront vagval vilket i sin tur 4ven
reglerar ersiattning for transporten.

For att forbattra ruttoptimeringen for tunga transporter behovs
information om broar pa hela vignitet. Idag finns information pa statliga,
kommunala och enskilda viagar med statsbidrag, men saknas pa stor del
av det ovriga enskilda vagnatet. Det innebér att det finns en risk att
transporten viljer fel vag och inte kan ta sig 6ver en bro da det inte finns
korrekt kinnedom om var alla broar finns och vilken barighet de har.

Idag anvinds NVDB-data tillsammans med annan geodata, till exempel
sdkrare och mer rationell hantering kring avlagg vid allmin vig,
planeringsverktyg for tung trafik och metodik med avancerad
energiberikning for ruttoptimering.
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e Ien framtid finns 6nskemal att kunna berdkna energidtgang i storre
utstrackning till exempel nar 6vergéngen fran fossilt bransle till el blir
verklighet. Har ar bland annat h6jddata och placering av
laddinfrastruktur viktiga parametrar.

e Det finns dven behov av att kunna anvianda mer dynamiska data
tillsammans med data frin NVDB. Exempelvis efter perioder med mycket
nederbord dar enskilda vagar tillfalligt far en forandrad barighetsklass
mm.

e En tjanst for enskilda vigar med statsbidrag finns framme redan idag och
det ar onskvirt att &ven kunna anvinda liknande tjanster tillsammans
med data frén NVDB.

e Pélangre sikt kan NVDB anvindas som en grund till férarassistering och i
en framtid ocksa i autonoma fordon.

8.4.1 Behov av dataprodukter, tdckningsgrad och
kvalitet
¢ Skogen lyfter fram nedanstdende produkter av sirskild betydelse

Visar framkomlighet for olika typer av transportfordon
som anvands for transporter i skogsnaringen.

Visar tillgangligheten till bilvagnatet efter fordonstyp och
arstid.

Visar barighetsklassning pa vag hamtad fran foreskrifter

e For att avgora kvaliteten pa informationen kan metadata anvandas. Det
finns ett behov av metadata om till exempel killa, typ av matmetod som
anvants, m.m. for att avgora om den skall uppdateras eller inte.

e Det finns ett behov av bittre information om

o vaghallaruppgifter for att identifiera de vighallare som utgors av
gemensamhetsanliggningar

o broar och dess bruttovikt samt begransad axel/boggitryck pa
vagar med statligt driftsbidrag

o information om vilka vigar som ar 6ppna for BK4 och 34,5-
meters fordon

e Viktigt med hog kvalitet pa vignatet, bade plan- och hgjddata for att
bittre berdkna energidtgangen (inga avbrott i geometrin).

e Det finns behov av 6kad kvalitet och tackningsgrad for broar och dess
birighet sa att det finns p4 allt vignit. Aven Bérighetsklass ér en viktig
dataprodukt som behover innehalla data av hog kvalitet (utan glapp).

e Kront vigval ar en central dataprodukt for skogsniringen och anviands vid
ruttoptimering. Det finns en 6nskan att kunna forbattra nyttjandet av
produkten Kront vigval genom anvinda dataprodukterna:
Framkomlighet och Tillgdnglighet men idag ar kvaliteten inte tillracklig
for det.
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NVDB kan anviandas som en grund till férarassistering och i en framtid
ocksa autonoma fordon och da kréavs god kvalitet dven pa funktionell
vagklass.

Det finns behov om information av vattentékter.

23



9 EU-krav och nationella krav

@ Trafikverket har, bade internt och externt, lagar och krav att folja vad
— géller vagdata. Det finns bland annat krav pa vilken data som ska

presenteras pa vilket vagnat samt hur data ska presenteras. Nedan

beskrivs de EU-krav och nationella krav och riktlinjer som ska foljas.

9.1 EU-krav ITS-direktivet

Inférande av ITS-direktivet (2010/40/EU) i syfte att harmonisera och accelerera
infoérande av ITS (Intelligent Transport Systems). Innefattar flera delegerade
akter inriktat pa olika omréden.

Enligt Delegerad akt B 2022

e har ett huvudvignit pekats ut i januari 2023. Huvudvagnatet i Sverige
utgors av det Nationella stamvéagnitet.

e Ska, ijanuari 2025, centrala datatyper finnas pa hela vagnatet, som i
Sverige definieras som hela det vignat som éar tillganglig for allménhetens
motortrafik — dvs ej enskilda vigar. Ovriga datatyper ska finnas pa
Overgripande TEN-T viignitet, motorvigar och huvudvignitet.

e Ska, ijanuari 2028, samtliga datatyper enlig bild nedan finnas pa hela

vagnatet.

Datatyperna

2) Centrala datatyper fér regleringar och begrinsningar

a)  Statiska och dynamiska trafikregler i tillampliga fall:
. Tilltrédesvillkor f&r tunnlar
. Tilltrédesvillkor for broar

. Permanenta tilltradesbeskrivningar
. Hastighetsbegransningar
. Regleringar avseende godsleveranser

. Omkdrningsférbud for tung godstrafik
. Begransningar av vikt/ldngd/bredd/hdjd
. Enkelriktade gator

. Granser for begransningar, forbud eller skyldigheter avseende specifika

trafikomraden, nuvarande tilltradesstatus och villkor for trafik i reglerade

trafikomraden
. Fardriktning for reversibla korfalt

b) Trafikplaner

4) Centrala datatyper fér vignitets tillstand

a) Avsparrade vagar
b) Avspérrade korfalt
c) Végarbeten

d) Tillfélliga trafikstyrningsétgarder

Hela Sverige 2025

Hela Sverige 2028 Huvudvagar 2025

1) Datatyper f&r infrastruktur:

a)  Stréackor i vagnéatet och deras fysiska egenskaper

- Geometri

- Vagbredd

- Antal korfalt

- Lutningar

- Vagkorsningar

b) Vagklassificering

c) Platsangivelse for vagtullstationer

d) Platsangivelse for serviceomraden och rastplatser

e) Platsangivelse for laddningspunkter for elfordon och villkoren for deras anvéndning
f) Platsangivelse for tankstationer CNG, LNG och LPG

g) Platsangivelser for tankningspunkter och -stationer fér alla bransletyper

h) Platsangivelse for leveransomréde

3) Andra datatyper for regleringar och begrinsningar

a) Platsangivelser och identifiering av vadgmérken som visar trafikregleringar och
identifierar faror

. Tilktrédesvillkor for tunnlar

. Tilltrédesvillkor for broar

. Permanenta tilltrddesbegransningar

. Andra viagmarken som visar trafikregleringar

b) Statiska och dynamiska, i forekommande fall, andra an de trafikregleringar som
avses i punkt 2)

c) Identifiering av avgiftshelagda vagar, tillampliga fasta vagavgifter och tillgangliga
betalningsmetoder (inklusive forsaljningskanaler och kvittensmetoder)

d) Variabla vagavgifter och tillgéngliga betalningsmetoder, inklusive forsaljningskanaler
och kvittensmetoder
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9.2 EU-krav High value data

I genomforandeakten om faststdllande av en forteckning over sdrskilda
vdrdefulla dataset och arrangemangen for offentliggorande och
vidareutnyttjande av dessa faststills vilka datamangder som ar vardefulla
datamingder och hur de ska goras tillgingliga pa ett enhetligt satt.

Den svenska 6versattning betecknas som (sirskilda) vardefulla dataset.

En vardefull dataméangd ar data som ar forknippat med stora férdelar for
samhallet, miljon och ekonomin i och med att de finns tillgangliga for manga. Det
ar data som &r sarskilt lampliga att anvianda for att skapa digitala tjanster och
applikationer.

For vardefulla dataméangder géller sarskilda krav pa att de ska tillgéngliggoras i ett
maskinlasbart format genom ett lampligt granssnitt eller genom bulknedladdning.
Vilka dataset som omfattas ir definierad pa varierande detaljniva i olika
kategorier. Kraven pa vardefulla datamingder géller for bade statliga och
kommunala myndigheter.

9.3 EU-krav TENtec

TENtec dr Europeiska kommissionens informationssystem for att samordna och
stodja Trans-european transport network policy. TENtec stéller krav pa att EU-
lander ska leverera ett antal parametrar pd TEN-T viagnatet senast ar 2025.
Parametrarna finns listade och prioriterade. For de flesta parametrar finns
information redan idag men det kommer kravas ett visst jobb med att ta fram
ytterligare information till ett mindre antal parametrar. I vissa fall kan
informationen behdva struktureras om nagot. Kontakt med andra myndigheter
kan behovas.

TET-T vagnatet pekas ut var 10e ar och ligger sedan faststillt under kommande
104ars period.

9.4 Ramverk for Nationella Grunddata

DIGG leder arbetet med att etablera en forvaltningsgemensam digital
infrastruktur for att information ska kunna utbytas pa ett sdkert och effektivt satt.

Det finns ett ramverk for nationella grunddata framtaget. Syftet med ramverket ar
att skapa forutsattningar for en siker och effektiv tillgang till nationella
grunddata. De aktorer som ar grunddatadoménansvariga ar alagda att f6lja
ramverket. Trafikverket ar grunddatadoméanansvarig for Transportsystemet, se
mer om det nedan. De regler som framgar av ramverket ska foljas for att uppgifter
ska kunna beaktas som nationella grunddata. Inom de olika grunddatadoménerna
kan det forekomma ytterligare regler som grunddataproducenterna behover
forhélla sig till.
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Négra nedslag frdn ramverket som stéller krav pa Trafikverket:

Nationella grunddata behoéver enkelt kunna 6verféras och
ateranvandas mellan producenter, konsumenter och tekniska system

Sa langt det ar mojligt ska nationella grunddata hamtas fran primar
kalla eller datavard och dubbellagring bor undvikas

Konsumenter ges tillgang till nationella grunddata med kénd
atkomlighet, kvalitet och aktualitet

Information om och beskrivningar av nationella grunddata och
relaterade tjanster (i form av till exempel metadata, definitioner,
modeller och specifikationer) ska tillgangliggoras pa Sveriges
dataportal

Nationella grunddata ska finnas i digital form, tillgdngliga i ett format
som dr maskinldsbart

9.4.1 Grunddatadoman for transportsystemet
Trafikverket ska tillsammans med Transportstyrelsen, Sjofartsverket,
Luftfartsverket, Trafikanalys och Statens vag- och transportforskningsinstitut
(VTI) utveckla en nationell grunddatadoman for transportsystemet. Syftet ar att
skapa ett sikert, effektivt och enkelt informationsutbyte inom och med offentlig
forvaltning,.

Grunddata ar uppgifter inom offentlig forvaltning, som flera aktérer har behov av,
som ar viktiga i samhéllet och som foljer det nationella ramverket.

Malet &r att utveckla en grunddatadomaén for transportsystem under 2023. Denna
grunddatadomin ska vara bemannad och finnas pa plats i borjan av ar 2024.

Pdverkan pa NVDB: Data i NVDB kommer att omfattas av grunddata och

NVDB kommer ddrfér paverkas av beslut och riktlinjer som tas inom Nationell
grunddata fér transportsystemet

9.5 Nationella godstransportstrategin
Strategin, som beslutats av regeringen, omfattar tre inriktningar:
Konkurrenskraftiga och hallbara godstransporter, omstéllning till fossilfria
transporter och innovation kompetens och kunskap.

Genom strategin vill man skapa forutsattningar for effektiva, kapacitetsstarka och
héllbara godstransporter.

Péverkan pé NVDB: Okat fokus pd bra bytesméjligheter mellan

transportslagen.
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https://intranat.trafikverket.local/Om-Trafikverket/Uppdrag-mal-och-resultat-/Transportplaner/nationell-godstransportstrategi/

